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StralRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367),
die zuletzt durch Artikel 13 des Gesetzes vom 12. Juli 2021
(BGBI. I S. 3091) geandert worden ist

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV):

Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen — EFA, Ausgabe 2002

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fir die Anlage von Landstralen — RAL, Ausgabe 2012

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen — RASt, Ausgabe 2006

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen — HBS,
Ausgabe 2015

Beantwortung einer schriftlichen Anfrage durch das Staatsministerium
fur Wohnen, Bau und Verkehr im Bayerischen Landtag vom
2.11.2018, Drucksache 17/24277

ADAC: Die Verkehrsschau. Ein Leitfaden fir die Praxis, Miinchen
2017
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BVR Aufgabenstellung und Auftrag

1 AUFGABENSTELLUNG UND AUFTRAG

Infolge der an der &sterreichischen Grenze durchgeflhrten Blockabfertigun-
gen im Lkw-Verkehr und den damit einhergehenden Zeitverlusten, kommt es
teilweise zu einer Verlagerung von Lkw-Fahrten auf die westlich des Inn ver-
laufenden Staatsstralien St 2089, St 2363 und St 2359 (Abbildung 1-1).

HE
Fischbachau
Lol

Abbildung 1-1:  Ubersicht
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BVR Aufgabenstellung und Auftrag

Im Rahmen eines verkehrstechnischen Gutachtens sollen die Auswirkungen
dieses Lkw-Verkehrs auf die Gemeinden Bad Feilnbach, Raubling, Brannen-
burg und Flintsbach am Inn beurteilt und die Erfordernis eines Fahrverbotes

fir Lkw ab 7,5t untersucht werden.

Die genannten Gemeinden haben den Ziviltechniker DI Klaus Schlosser,
Bdro fur Verkehrs- und Raumplanung mit der Erstellung des Gutachtens be-

auftragt.
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BVR Analyse (BEFUND)

2 ANALYSE (BEFUND)

2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich auf die Gemeinden Bad Feilnbach,
Raubling und Brannenburg und umfasst auf einer Ladnge von rund 16 km den
Verlauf der Staatsstralle St 2089 zwischen der Anschlussstelle Bad Aibling
(100a) und dem Ortszentrum von Brannenburg, auf einer Lange von rund
8,3 km den Verlauf der StaatsstralRe St 2363 von der Anschlussstelle Ro-
senheim (102) Uber die Anschlussstelle Reischenhart (57) bis zur Einmun-
dung in die St 2089 sowie auf einer Lange von rund 1,4 km den Verlauf der
Staatsstralle St 2359 von der Anschlussstelle Brannenburg (58) bis zur Ein-

mundung in die St 2089 im Zentrum von Brannenburg (Abbildung 2-1).
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Abbildung 2-1:  StralRennetz im Untersuchungsgebiet
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BVR Analyse (BEFUND)

Die relevanten, im Untersuchungsgebiet verlaufenden Kreisstra3en sind nur
Uber die jeweiligen Staatsstrafien erreichbar und missen deshalb nicht ge-
sondert betrachtet werden. Ebenso ist eine Betrachtung der St 2089 in deren
sudlichem Abschnitt zwischen Brannenburg und der Landesgrenze in Kie-
fersfelden nicht erforderlich, da in weiterer Folge in Oberaudorf Hohenbe-
schrankungen im Zuge von zwei Bahnunterfuhrungen (3,1 m und 3,6 m) und
des Burgtores (3,6 m) bestehen und dementsprechend eine Durchfahrt ge-

nerell nicht moglich ist.

Die sudlich an Brannenburg anschlieffende Gemeinde Flintsbach am Inn ist
aufgrund von Ruckstauerscheinungen im Bereich der Anschlussstelle und
den damit einhergehenden Verkehrsbehinderungen indirekt vom auswei-

chenden Lkw-Verkehr betroffen.
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BVR Analyse (BEFUND)

2.2 Verkehrsverhaltnisse Kfz

Fur die Analyse und Beurteilung des Verkehrssystems im Hinblick auf den

motorisierten Individualverkehr (Kfz) stehen verschiedene Zahldaten aus

temporaren Messstellen (TM)

manuellen Zahlstellen (MZ)

StralRenverkehrszéhlung 2019 (SVZ)

Dauerzahlstellen

zur Verfligung.
2.2.1 Zahlstellen Bayern

Direkt an den betrachteten Stra3enziigen sind mehrere Zahlistellen entspre-
chend Abbildung 2-2 vorhanden. Die verfligbaren Zahldaten flr die Jahre
2010, 2015 und 2019 sind aus den Tabellen 2-1 bis 2-3 ersichtlich.
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Abbildung 2-2:  Zahlstellen Bayern
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BVR Analyse (BEFUND)

An der Staatsstralle St 2089 ist die Verkehrsbelastung stdlich der AS Bad
Aibling fur das Jahr 2019 mit 10.219 Kfz/24h (374 Lkw/24h — SV Anteil 3,7%)
und im Zentrum von Brannenburg mit 11.940 Kfz/24h (306 Lkw/24h — SV
Anteil 2,6%) anzugeben. Im Hinblick auf die Verkehrsentwicklung von 2010
bis 2019 ist an der Zahlstelle 8138 9505 eine Zunahme des Verkehrsauf-

kommens um rund 12,8% zu verzeichnen.

Jahr | Zahistelle | Art ORT Kfz/24h | SV/24h | LV/24h
81389505 | SVZ | sudlich der AS Bad Aibling 10.219 374 9.845

2019 8238 9510 | SVZ | ndrdlich von Bad Feilnbach 8.741 238 8.503
8238 9500 | SVzZ Ostlich von Litzldorf 5.379 179 5.199
8238 9511 | SVZ in Brannenburg 11.940 306 11.634
81389505 | T™M slidlich der AS Bad Aibling 10.102 422 9.680

2015 82389510 | T™M nordlich von Bad Feilnbach 7.925 248 7.677
82389500 | T™M ostlich von Litzldorf 4.348 156 4,192
8238 9511 | Mz in Brannenburg 10.902 317 10.585
81389505 | T™M slidlich der AS Bad Aibling 9.063 328 8.735

2010 82389510 | T™M ndrdlich von Bad Feilnbach - - - ()
82389500 | T™M ostlich von Litzldorf 3.896 129 3.767
8238 9511 Mz in Brannenburg - (™ - (") - (%)

Reihung Nord — Siid; (*) nicht erfasst; SVZ StraRenverkehrszahlung 2019; TM temporare

Messstelle; MZ manuelle Zahlstelle

Tabelle 2-1: Zahlstellen Staatsstrafie 2089

An der StaatsstralRe St 2363 ist die Verkehrsbelastung sudlich der AS Ro-
senheim bei Pfraundorf flir das Jahr 2019 mit 16.239 Kfz/24h (900 Lkw/24h
— SV Anteil 5,5%) und ndérdlich von Brannenburg mit 7.353 Kfz/24h (286
Lkw/24h — SV Anteil 3,9%) anzugeben. Im Hinblick auf die Verkehrsentwick-
lung von 2010 bis 2019 ist an der Zahlstelle 8138 9200 eine Zunahme des

Verkehrsaufkommens um rund 3,1% zu verzeichnen.

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 12
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Analyse (BEFUND)

Jahr | Zahlstelle Art ORT Kfz/24h | SV/24h | LV/24h
81389200 | SVZ in Pfraundorf 16.239 900 15.339
2019 | 82389200 | SVZ | nérdiich von Reischenhart | 9.836 | 490 | 9.346
8238 9503 | SVZ nérdlich von Brannenburg 7.353 286 7.067
81389200 | T™M in Pfraundorf 16.672 893 15.779
2015 | 82389200 | TM | nérdiich von Reischenhart | 10.309 | 564 | 9.745
82389503 | T™M nérdlich von Brannenburg 6.886 233 6.653
81389200 | T™ in Pfraundorf 15.752 872 14.880
2010 82389200 | T™ ndrdlich von Reischenhart 9.128 120 9.008
82389503 | TM nérdlich von Brannenburg 6.231 272 5.959
Reihung Nord — Siid; (*) nicht erfasst; SVZ Straflenverkehrszahlung 2019; TM temporare
Messstelle; MZ manuelle Zahlstelle

Tabelle 2-2:

Temporare Zahlstellen Staatsstralie 2363

An der Staatsstralle St 2359 ist die Verkehrsbelastung 6stlich von Brannen-
burg fur das Jahr 2019 mit 8.491 Kfz/24h (413 Lkw/24h — SV Anteil 4,9%)

anzugeben. Im Hinblick auf die Verkehrsentwicklung von 2010 bis 2019 ist

an der Zahlstelle 8238 9501 eine Zunahme des Verkehrsaufkommens um

rund 15,9% zu verzeichnen.

Jahr | Zahistelle | Art ORT Kfz/24h | SV/24h | LV/24h
2019 Svz 8.491 413 8.073
2015 | 8238 9501 Ostlich von Brannenburg 7.752 420 7.332
2010 ™ 7.324 357 6.927

SVZ StralRenverkehrszahlung 2019; TM temporare Messstelle; MZ manuelle Zahlstelle

Tabelle 2-3:

Temporare Zahlstelle Staatsstraflte 2359

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 13




BVR Analyse (BEFUND)

Auf dem Ubergeordneten Stralkennetz (Autobahnen A8 und A93) sind die
Zahlstelle 8138 9020 zwischen den AS Irschenberg und AS Bad Aibling so-
wie die Zahlstelle 8138 9190 zwischen dem AD Inntal und der AS Reischen-
hart entsprechend Abbildung 2-2 vorhanden. Die verfiigbaren Zahldaten im
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) fir die Jahre 2010, 2015 und
2019 sind aus Tabelle 2-4 ersichtlich.

Jahr | Zahistelle Strale Kfz/24h | SV/24h | LV/24h
2019 81389190 | A93 AD Inntal (S) 52.628 8.876 43.752
8138 9020 A8 Bad Aibling (W) k.A. k.A. k.A.
2015 81389190 | A93 AD Inntal (S) 51.531 8.055 43.476
8138 9020 A8 Bad Aibling (W) 77.578 | 10.548 | 67.032
81389190 | A93 AD Inntal (S) 48.644 7.281 41.363
2010
8138 9020 A8 Bad Aibling (W) 80.820 | 10.575 | 70.245
Tabelle 2-4: Dauerzahlstellen Bayern — DTV

An der Autobahn A8 stehen fur das Jahr 2019 an der Zahlstelle 8138 9020
keine Daten zur Verfiigung, 2015 ist die Verkehrsbelastung westlich von Bad
Aibling mit 77.578 Kfz/24h (10.548 Lkw/24h — SV Anteil 13,6%) anzugeben.
Im Hinblick auf die Verkehrsentwicklung von 2010 bis 2015 ist ein Rlickgang

des Verkehrsaufkommens um rund 4% zu verzeichnen.

An der Autobahn A93 ist die Verkehrsbelastung sidlich des Autobahndrei-
ecks Inntal mit 52.628 Kfz/24h (8.876 Lkw/24h — SV Anteil 16,9%) anzuge-
ben. Im Hinblick auf die Verkehrsentwicklung von 2010 bis 2019 ist eine Zu-

nahme des Verkehrsaufkommens um rund 8,2% zu verzeichnen.

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 14



BVR Analyse (BEFUND)

2.2.2 Zahlstellen Tirol

Hinter der Landesgrenze wird die Autobahn A93 als A12 Inntal Autobahn und
die Staatsstralte 2089 als B171 Tiroler Stralde weitergefihrt. Fir die Beurtei-
lung der Verkehrssituation werden deshalb auch die in Tirol vorhandenen

Dauerzahlstellen mit einbezogen (Abbildung 2-3).

AV
St2089

. o
b o
™

Abbildung 2-3:  Zahlstellen Tirol
Die Dauerzahlstelle 8247 Kufstein-Grenze bei km 0,500 der B171 Tiroler

Strale befindet sich unmittelbar siidlich der Landesgrenze auf dem Gemein-

degebiet von Kufstein, etwa einen Kilometer ndrdlich des Ortsgebietes. Die

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 15



BVR Analyse (BEFUND)

Dauerzahlstelle 638 Kufstein befindet sich bei km 0,500 der A 12 Inntal Au-

tobahn ebenfalls kurz nach der Landesgrenze.

Aus Tabelle 2-5 sind die verfligbaren Daten flr den jahresdurchschnittlichen
taglichen Verkehr (JDTV) 2015 und 2019 (vor Covid19) sowie aktuell flir den
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) im Juli 2022 ersichtlich.

Jahr | Zahlstelle Strale Kfz/24h LkwA/24h PkwA/24h
Juli 638 A12 0,500 Kufstein 43.893 7.970 35.923
2022 .
8247 B 171 0,500 Tiroler StralRe 7.849 107 7.742
2019 638 A12 0,500 Kufstein 40.255 8.389 31.866
8247 B 171 0,500 Tiroler Stralle 9.901 126 9.775
638 A12 0,500 Kufstein 41.726 7.452 34.274
2015
8247 B 171 0,500 Tiroler StralRe 9.118 100 9.018
Tabelle 2-5: Dauerzahlstellen Tirol

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 16




BVR Analyse (BEFUND)

2.2.3 Eigene Zahlungen

Um die Verkehrssituation an den Staatsstrallen St 2089, St 2363 und St
2359 detailliert beurteilen zu kénnen, wurden von Freitag 1.07. bis Samstag
19.07.2022 in einem Zeitraum von mehr als zwei Wochen mit insgesamt 3
Tagen Lkw-Dosierung am 4., 11. und 18.07.2022 erganzende Querschnitts-
zahlungen mit Radarzahlgeraten durchgeflhrt. Die Lage der Zahlstellen ist

aus Abbildung 2-4 zu entnehmen.

— g 3 ¥ .Pq;\“"\f; Ansmg/ //\ b L
Irschenberg Schiarbhafen Rosenhe|m l Géqggir
Thansau )
Happiﬂg'\ immelberg
4 \, -
Lauteri
S¢nnenham / \
\ r

Untermoos

N r

Rohrdorf

Torfwerk
Feilnbach

Grub.

=

Gof(schdl/mr Pinswang
Niklasreuth ' e R1
lau BadrFeiInbach P, Neubeuern
Wiechs hausen 2 Reischenhart' 222" e
Derndorf i ,ﬁfs ! o

Wornsmuhl! n R2

Hundham ]

Muhithe

Brunnfeld nenburg , NuBdorfam inn
Darnbach Weidach v .

; z =R A
e Gschwend Brag@znburg s, ST L Fri
: N—0

s ~ Uberfilzen p,
Flintsbach R4 A
Sankt Margarethen |nr‘| A \

e Fischbachau G -
L 6 B \

Abbildung 2-4: Eigene Zahlstellen

Die Situierung der Radarzahlgerate an den Zahlistellen ist exemplarisch fur
die Standorte R1 und R2 aus Abbildung 2-5 zu entnehmen.
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BVR Analyse (BEFUND)

Standort R2 — GroBholzhausen

Abbildung 2-5:  Situierung der Radarzahlgerate
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2.2.3.1 Zahlstelle R1 — Bad Feilnbach Nord

Erste Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 4. bis So 10.07.2022 ist in Stundenwerten der

Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-6 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-7 dargestellt.

Datum Richtung Bad Feilnbach (Siiden) Richtung A 8 (Norden) beide Richtungen
Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 04.07.22 3.816 303 211 4.330 2.907 454 172 3.533 6.723 757 383 7.863
Di. 05.07.22 3.770 313 166 4.249 3.016 521 187 3.724 6.786 834 353 7.973
Mi. 06.07.22 3.947 293 165 4.405 3.144 553 176 3.873 7.091 846 341 8.278
Do. 07.07.22 3.756 296 172 4.224 2.868 556 169 3.593 6.624 852 341 7.817
Fr. 08.07.22 4.735 397 185 5.317 3.130 588 157 3.875 7.865 985 342 9.192
Sa. 09.07.22 4.139 221 70 4.430 3.113 325 75 3.513 7.252 546 145 7.943
So. 10.07.22 3.280 136 45 3.461 2.865 239 44 3.148 6.145 375 89 6.609
beide Richtungen
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Abbildung 2-6:  Zahlstelle R1 — Erste Wochenganglinie

In der ersten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Freitag
08.07.2022 mit insgesamt 9.192 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um rund
16% Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 7.954 Kfz/24h in der

Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-ahnliche Fahrzeuge >

7,5 mund SLz) ist in diesem Zeitraum mit durchschnittlich rund 12,9% anzu-

geben.
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Richtung Bad Feilnbach (Siiden)
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Abbildung 2-7: Zahlstelle R1 — Erste Wochenganglinie richtungsgetrennt
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Zweite Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 11. bis So 17.07.2022 ist in Stundenwerten der

Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-8 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-9 dargestellt.

Datum Richtung Bad Feilnbach (Siiden) Richtung A 8 (Norden) beide Richtungen
u
Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 11.07.22 4.017 358 181 4.556 3.197 448 136 3.781 7.214 806 317 8.337
Di. 12.07.22 3.709 324 233 4.266 2.964 447 205 3.616 6.673 771 438 7.882
Mi. 13.07.22 3.953 320 149 4.422 3.316 422 175 3.913 7.269 742 324 8.335
Do. 14.07.22 4.034 334 150 4.518 3.312 416 185 3.913 7.346 750 335 8.431
Fr. 15.07.22 4.946 382 218 5.546 3.232 379 186 3.797 8.178 761 404 9.343
Sa. 16.07.22 4.760 333 112 5.205 3.038 298 85 3.421 7.798 631 197 8.626
So. 17.07.22 4.227 172 69 4.468 3.082 296 49 3.427 7.309 468 118 7.895
beide Richtungen
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Abbildung 2-8:
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8.431
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Sa. 16.07.22
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Zahlstelle R1 — Zweite Wochenganglinie

8.626

So.17.07.

7.895

In der zweiten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Frei-
tag 15.07.2022 mit insgesamt 9.343 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
rund 11% Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 8.407 Kfz/24h
in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-&hnliche Fahr-

zeuge > 7,5 m und SLz) ist in diesem Zeitraum mit durchschnittlich rund 12%

anzugeben.

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw

21

22




[Kfz/h]

[Kfz/h]

BVR

Analyse (BEFUND)

Richtung Bad Feilnbach (Siiden)
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Abbildung 2-9:  Zahlstelle R1 — Zweite Wochenganglinie richtungsgetrennt
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2.2.3.2 Zahlstelle R2 — GroRRholzhausen

Erste Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 4. bis So 10.07.2022 ist in Stundenwerten der

Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-10 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-11 dargestellt.

Datum Richtung GroRRholzhausen (Osten) Richtung Bad Feilnbach (Westen) beide Richtungen
Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 04.07.22 2.112 127 32 2.271 1.736 90 12 1.838 3.848 217 44 4.109
Di. 05.07.22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mi. 06.07.22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Do. 07.07.22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fr. 08.07.22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sa. 09.07.22 1.312 22 4 1.338 1.310 44 5 1.359 2.622 66 9 2.697
So. 10.07.22 1.814 32 9 1.855 1.980 39 6 2.025 3.794 71 15 3.880
beide Richtungen
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Abbildung 2-10: Zahlstelle R2 — Erste Wochenganglinie

Da es in der ersten Erhebungswoche fur die Dauer von 4 Tagen zu einem

Ausfall des Zahlgerates kam, stehen in diesem Zeitraum von Dienstag bis

Freitag keine Daten zur Verfiigung. Aufgrund der langen Erhebungsdauer

sowie aufgrund des Umstandes, dass der Zahlstelle R2 im Zuge der St 2089

lediglich eine untergeordnete Kontrollfunktion zugewiesen worden war, er-

geben sich daraus keine Auswirkungen auf die Qualitat der Beurteilung ins-

gesamt.
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Richtung GroRholzhausen (Osten)
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Abbildung 2-11: Zahlstelle R2 — Erste Wochenganglinie richtungsgetrennt

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 24




BVR

Analyse (BEFUND)

Zweite Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 11. bis So 17.07.2022 ist in Stundenwerten der

Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-12 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-13 dargestellit.

Richtung GroR holzhausen (Osten)

Richtung Bad Feilnbach (Westen)

beide Richtungen

Dat
atum Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 11.07.22 2.421 152 86 2.659 2.003 114 29 2.146 4.424 266 115 4.805
Di. 12.07.22 2.418 128 72 2.618 2.322 156 47 2.525 4.740 284 119 5.143
Mi. 13.07.22 2.478 111 39 2.628 2.272 107 34 2.413 4.750 218 73 5.041
Do. 14.07.22 2.433 130 52 2.615 2.197 130 57 2.384 4.630 260 109 4.999
Fr. 15.07.22 4.400 175 76 4.651 2.244 111 30 2.385 6.644 286 106 7.036
Sa. 16.07.22 3.957 113 35 4.105 2.217 52 7 2.276 6.174 165 42 6.381
So. 17.07.22 3.212 61 10 3.283 2.161 29 5 2.195 5.373 90 15 5.478
beide Richtungen
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Abbildung 2-12: Zahlstelle R2 — Zweite Wochenganglinie

0 4 81216200 4 8 121620 0 4 8 121620 0 4 8 121620 0 4 8 121620 0 4 8 121620 0 4 8 12 16 20

So.17.07.22
5.478

In der zweiten Erhebungswoche wurde der hochste Tagesverkehr am Frei-
tag 15.07.2022 mit insgesamt 7.036 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
rund 26% Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 5.555 Kfz/24h
in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-&hnliche Fahr-

zeuge > 7,5 mund SLz) ist in diesem Zeitraum mit durchschnittlich rund 5,5%

anzugeben.
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Richtung GroRholzhausen (Osten)
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Abbildung 2-13: Zahlstelle R2 — Zweite Wochenganglinie richtungsgetrennt
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2.2.3.3 Zahlstelle R3 — Brannenburg Zentrum

Erste Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 4. bis So 10.07.2022 ist in Stundenwerten der

Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-14 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-15 dargestellt.

Richtung Siiden

Richtung Norden

Beide Richtungen

Datum Pkw | w | Sz | KFz | Pkw | w | Sz | KFz | Pkw | w | Sz | krz
Mo. 04.07.22| 5418 254 297 | 5.969 | 3.916 171 144 | 4.231 | 9334 425 441 | 10.200
Di. 05.07.22| 4.800 177 134 | 5411 | 4.181 112 145 | 4.438 | 8.981 289 279 | 9.549
Mi. 06.07.22| 4.917 170 145 | 5.232 | 4.620 144 153 | 4.917 | 9.537 314 298 | 10.149
Do. 07.07.22| 4.922 164 118 | 5.204 | 4.319 167 146 | 4.632 | 9.241 331 264 | 9.836
Fr. 08.07.22| 5.476 164 111 | 5751 | 3.393 o7 77 | 3.567 | 8.869 261 188 | 9.318
Sa. 09.07.22| 4.456 83 38 | 4577 | 4.155 88 36 | 4.279 | 8611 171 74 | 8.856
So. 10.07.22| 2.925 28 12 | 2.965 | 2.994 54 13 | 3.061 | 5.919 82 25 | 6.026
Beide Richtungen
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Abbildung 2-14: Zahlstelle R3 — Erste Wochenganglinie

In der ersten Erhebungswoche wurde der héchste Tagesverkehr am Montag
04.07.2022 mit insgesamt 10.200 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
rund 10% Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 9.133 Kfz/24h

in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-ahnliche Fahr-

zeuge > 7,5 mund SLz) ist in diesem Zeitraum mit durchschnittlich rund 5,2%

anzugeben.
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Abbildung 2-15: Zahlstelle R3 — Erste Wochenganglinie richtungsgetrennt
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Zweite Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 11. bis So 17.07.2022 ist in Stundenwerten der
Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-16 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-17 dargestellt.

Dat Richtung Stden Richtung Norden Beide Richtungen
atum Pkw | ww | Sz | kFz | Pkw | ww | Stz | kFz | Pkw | ww | SLz | krz
Mo. 11.07.22| 5.404 269 241 5.914 4.728 112 159 4.999 | 10.132 381 400 | 10.913
Di. 12.07.22| 4.770 155 136 5.061 5.372 128 185 5.685 | 10.142 283 321 | 10.746
Mi. 13.07.22| 4.653 156 112 4.921 5.275 106 152 5.533 9.928 262 264 | 10.454
Do. 14.07.22| 4.865 164 137 5.166 5.433 134 153 5.720 | 10.298 298 290 | 10.886
Fr. 15.07.22| 5.711 184 145 6.040 5.284 120 118 5.522 | 10.995 304 263 | 11.562
Sa. 16.07.22 5.174 109 71 5.354 4.944 118 52 5.114 | 10.118 227 123 | 10.468
So. 17.07.22 3.863 46 27 3.936 4.206 91 35 4.332 8.069 137 62 8.268
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Abbildung 2-16: Zahlstelle R3 — Zweite Wochenganglinie

In der zweiten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Frei-
tag 15.07.2022 mit insgesamt 11.562 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
10%
10.471 Kfz/24h in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-

ahnliche Fahrzeuge > 7,5 m und SLz) ist in diesem Zeitraum mit durch-

rund Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von

schnittlich rund 4,8% anzugeben.
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Abbildung 2-17: Zahlstelle R3 — Zweite Wochenganglinie richtungsgetrennt
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2.2.3.4 Zahlstelle R4 — Brannenburg Ost

Erste Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 4. bis So 10.07.2022 ist in Stundenwerten der
Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-18 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-19 dargestellt.

Datum Richtung A 93 (Osten) Richtung Brannenburg (Westen) beide Richtungen
Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 04.07.22 3.491 222 311 4.024 3.018 332 245 3.595 6.509 554 556 7.619
Di. 05.07.22 3.571 221 216 4.008 3.047 348 217 3.612 6.618 569 433 7.620
Mi. 06.07.22 3.844 194 181 4.219 3.368 338 214 3.920 7.212 532 395 8.139
Do. 07.07.22 3.507 191 214 3.912 2.833 342 235 3.410 6.340 533 449 7.322
Fr. 08.07.22 4.187 281 196 4.664 3.196 394 204 3.794 7.383 675 400 8.458
Sa. 09.07.22 3.410 116 42 3.568 2.813 257 56 3.126 6.223 373 98 6.694
So. 10.07.22 2.136 55 16 2.207 2.049 156 21 2.226 4.185 211 37 4.433
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Abbildung 2-18: Zahlstelle R4 — Erste Wochenganglinie

In der ersten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Freitag
08.07.2022 mit insgesamt 8.458 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um rund
17% Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 7.184 Kfz/24h in der
Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-ahnliche Fahrzeuge >
7,5 mund SLz) ist in diesem Zeitraum mit durchschnittlich rund 11,6% anzu-

geben.
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Abbildung 2-19: Zahlstelle R4 — Erste Wochenganglinie richtungsgetrennt
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Zweite Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 11. bis So 17.07.2022 ist in Stundenwerten der
Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-20 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-21 dargestellt.

Datum Richtung A 93 (Osten) Richtung Brannenburg (Westen) beide Richtungen
. Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 11.07.22 3.499 251 332 4.082 3.020 336 297 3.653 6.519 587 629 7.735
Di. 12.07.22 3.518 231 198 3.947 3.037 322 266 3.625 6.555 553 464 7.572
Mi. 13.07.22 3.688 212 196 4.096 3.191 282 204 3.677 6.879 494 400 7.773
Do. 14.07.22 3.668 203 210 4.081 3.150 243 245 3.638 6.818 446 455 7.719
Fr. 15.07.22 4.371 243 209 4.823 3.299 322 171 3.792 7.670 565 380 8.615
Sa. 16.07.22 3.750 147 69 3.966 2.925 221 65 3.211 6.675 368 134 7177
So. 17.07.22 2.976 88 28 3.092 2.306 171 30 2.507 5.282 259 58 5.599
beide Richtungen
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Mo. 11.07.22 Di. 12.07.22 Mi. 13.07.22 Do. 14.07.22 Fr.15.07.22 Sa. 16.07.22 So.17.07.22
7.735 7.572 7.773 7.719 8.615 7177 5.599

Abbildung 2-20: Zahlistelle R4 — Zweite Wochenganglinie

In der zweiten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Frei-
tag 15.07.2022 mit insgesamt 8.615 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
rund 15,5% Uber der durchschnittichen Verkehrsbelastung von
7.456 Kfz/24h in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-
ahnliche Fahrzeuge > 7,5 m und SLz) ist in diesem Zeitraum mit durch-

schnittlich rund 11,1% anzugeben.
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Abbildung 2-21: Zahlstelle R4 — Zweite Wochenganglinie richtungsgetrennt
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2.2.3.5 Zahlstelle R5 — Raubling Sud

Erste Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 4. bis So 10.07.2022 ist in Stundenwerten der

Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-22 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-23 dargestellt.

Datum Richtung Reischenhart (Stiden) Richtung Raubling (Norden) beide Richtungen
Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 04.07.22 5.197 290 269 5.756 4.858 255 149 5.262 10.055 545 418 11.018
Di. 05.07.22 4.669 221 174 5.064 4.870 222 173 5.265 9.539 443 347 10.329
Mi. 06.07.22 4.791 254 193 5.238 4.995 315 194 5.504 9.786 569 387 10.742
Do. 07.07.22 4.603 222 149 4.974 5.113 229 171 5.513 9.716 451 320 10.487
Fr. 08.07.22 5.373 216 153 5.742 5.312 232 166 5.710 10.685 448 319 11.452
Sa. 09.07.22 3.919 87 30 4.036 3.978 75 73 4.126 7.897 162 103 8.162
So. 10.07.22 3.037 39 16 3.092 3.316 47 15 3.378 6.353 86 31 6.470
beide Richtungen
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Abbildung 2-22: Zahlstelle R5 — Erste Wochenganglinie

Sa. 09.07.22
8.162

In der ersten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Freitag
08.07.2022 mit insgesamt 11.452 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
rund 17% Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 9.809 Kfz/24h

in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-ahnliche Fahr-

zeuge > 7,5 mund SLz) ist in diesem Zeitraum mit durchschnittlich rund 6,7%

anzugeben.
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Abbildung 2-23: Zahlstelle R5 — Erste Wochenganglinie richtungsgetrennt
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Zweite Erhebungswoche

Die Wochenganglinie von Mo 11. bis So 17.07.2022 ist in Stundenwerten der
Kategorien PkwA, LkwA und SLz in Abbildung 2-24 und richtungsgetrennt in
Abbildung 2-25 dargestellt.

Datum Richtung Reischenhart (Siiden) Richtung Raubling (Norden) beide Richtungen
Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw/24h | SLz/24h | Kfz/24h
Mo. 11.07.22 5.269 306 216 5.791 4.782 272 150 5.204 10.051 578 366 10.995
Di. 12.07.22 4.551 205 174 4.930 4.794 247 167 5.208 9.345 452 341 10.138
Mi. 13.07.22 4.549 226 186 4.961 4.903 264 161 5.328 9.452 490 347 10.289
Do. 14.07.22 4.782 226 183 5.191 4.991 278 169 5.438 9.773 504 352 10.629
Fr. 15.07.22 5.367 217 163 5.747 5.483 213 153 5.849 10.850 430 316 11.596
Sa. 16.07.22 4.732 132 70 4.934 4.627 123 90 4.840 9.359 255 160 9.774
So. 17.07.22 3.172 40 12 3.224 3.562 35 12 3.609 6.734 75 24 6.833
beide Richtungen
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Abbildung 2-24: Zahlistelle R5 — Zweite Wochenganglinie

In der zweiten Erhebungswoche wurde der hdchste Tagesverkehr am Frei-
tag 15.07.2022 mit insgesamt 11.596 Kfz/24h erhoben. Dieser Wert liegt um
rund 16% Uber der durchschnittichen Verkehrsbelastung von
10.036 Kfz/24h in der Erhebungswoche. Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw-
ahnliche Fahrzeuge > 7,5 m und SLz) ist in diesem Zeitraum mit durch-

schnittlich rund 6,7% anzugeben.
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Abbildung 2-25: Zahlstelle R5 — Zweite Wochenganglinie richtungsgetrennt
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2.2.4 Zahldaten Staatliches Bauamt

Erganzend wurden seitens des Staatlichen Bauamtes Rosenheim — Fachbe-
reich StralRenbau an den betrachteten Staatsstrallen St 2089, St 2363 und
St 2359 an insgesamt 14 Montagen mit und ohne Blockabfertigungen Ver-
kehrszahlungen durchgefuhrt, wobei die aus Tabelle 2-6 ersichtlichen Tage

ausgewertet wurden.

24.01.2022 o keine Blockabfertigung
07.02.2022 o Blockabfertigung

14.02.2022 @® | Blockabfertigung

18.07.2022 o Blockabfertigung

25.07.2022 Blockabfertigung mit Beschilderung
01.08.2022 o keine Blockabfertigung
08.08.2022 ( keine Blockabfertigung
15.08.2022 keine Blockabfertigung, Feiertag
22.08.2022 o keine Blockabfertigung
29.08.2022 o keine Blockabfertigung
05.09.2022 o keine Blockabfertigung
12.09.2022 o keine Blockabfertigung
19.09.2022 o keine Blockabfertigung
26.09.2022 o keine Blockabfertigung

Tabelle 2-6: Zahltage staatliches Bauamt Rosenheim

Im Untersuchungsgebiet wurden die Querschnitte L2089 GroRRholzhausen,
L2363 Reischenhart, L2363 nordlich von Brannenburg und L2359 6stlich von

Brannenburg ausgewertet.

An allen Querschnitten ist aus den Tagesganglinien ersichtlich, dass der
Lkw-Verkehr an Montagen mit Blockabfertigung (blau) jeweils deutlich tber
dem Aufkommen der anderen Montage, insbesondere jener ohne Blockab-
fertigung (rot) liegt. Aber auch am Montag 25. Juli 2022 mit Blockabfertigung
und Beschilderung (gelb) ist ein merklicher Riickgang des Lkw-Verkehrs zu

erkennen.
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Abbildung 2-26: Montagszahlung L2089 — Grof3holzhausen
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Abbildung 2-27: Montagszahlung L2363 — Reischenhart
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L2363_nordl. Brannenburg

Abbildung 2-28: Montagszahlung L2363 — nordl. Brannenburg
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Abbildung 2-29: Montagszahlung L2359 — 6stl. Brannenburg
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2.2.5 Auswertung

Als wesentliche Grundlage fur die Beurteilung des Ausweichverkehrs wurde
die Zahstelle R3 im Ortsgebiet von Brannenburg ausgewahlt. Dieser Quer-
schnitt wird von allen Fahrzeugen frequentiert, die tber die AS Bad Aibling,
die AS Rosenheim oder die AS Reischenhart von der Autobahn abfahren
und anschliefend im untergeordneten Netz Richtung Stiden (Landesgrenze)

weiterfahren. Aus Tabelle 2-7 sind die Tageswerte flir den gesamten Erhe-

bungszeitraum der Zahlstelle R3 ersichtlich.

Richtung Stiden Richtung Norden beide Richtungen

Kfz Pkw LkwA Kfz Pkw LkwA Kfz Pkw LkwA
Mo. 04.07.2022 5.969 | 5418 | 551 9,2% 4231 | 3916 | 315 74% 10.200 | 9.015 | 866 8,5%
Di. 05.07.2022 5111 | 4.800 | 311 6,1% 4438 | 4.181 257 5,8% 9.549 | 8.769 | 568 5,9%
Mi. 06.07.2022 5232 | 4917 | 315 6,0% 4917 | 4620 | 297 6,0% 10.149| 9157 | 612 6,0%
Do. 07.07.2022 5204 | 4922 | 282 5,4% 4632 | 4319 | 313 6,8% 9.836 | 8.839 | 595 6,0%
Fr. 08.07.2022 5.751 | 5476 | 275 4,8% 3.567 | 3.393 174 4,9% 9.318 | 8.721 449 4,8%
Sa. 09.07.2022 4577 | 4.456 121 2,6% 4279 | 4155 124 2,9% 8.856 | 8.374 | 245 2,8%
So. 10.07.2022 2965 | 2.925 40 1,3% 3.061 | 2.994 67 2.2% 6.026 | 5.784 107 1,8%
Mo. 11.07.2022 5914 | 5404 | 510 8,6% 4999 | 4728 | 271 5,4% 10.913 | 9.894 | 781 7,2%
Di. 12.07.2022 5.061 | 4.770 | 291 57% 5.685 | 5372 | 313 5,5% 10.746 | 9.771 604 5,6%
Mi. 13.07.2022 4921 | 4653 | 268 5,4% 5533 | 5275 | 258 4,7% 10.454 | 9.541 526 5,0%
Do. 14.07.2022 5.166 | 4.865 | 301 5,8% 5720 | 5433 | 287 5,0% 10.886 | 9.924 | 588 5,4%
Fr. 15.07.2022 6.040 | 5.711 329 5,4% 5522 | 5284 | 238 4,3% 11.562 | 10.587 | 567 4,9%
Sa. 16.07.2022 5.354 | 5.174 180 3,4% 5114 | 4.944 170 3,3% 10.468 | 9.651 350 3,3%
So. 17.07.2022 3.936 | 3.863 73 1,9% 4332 | 4206 | 126 2,9% 8.268 | 7.279 | 199 2,4%
Mo. 18.07.2022 6.344 | 5834 | 510 8,0% 5.658 | 4.707 | 351 6,2% 12.002 | 10.541 | 861 7,2%

Tabelle 2-7: Zahlstelle R3 — Tageswerte Erhebungszeitraum

Betrachtet man den gesamten Querschnitt (beide Richtungen), so ist der An-
teil des Lkw-&hnlichen Verkehrs (LkwA = Solo-Lkw sowie Sattel- und Last-
zuge SLz) an Werktagen mit durchschnittlich 6% anzugeben. Jeweils am
hdchsten, wenn auch zum Teil nur geringfiigig, ist der Anteil des LkwA-Ver-
kehrs demnach an den betrachteten Montagen, wobei diese keine beson-

ders ausgepragten Spitzen darstellen.
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Da an diesen drei Montagen im Erhebungszeitraum kurz nach der Landes-
grenze auf der A12 Inntal Autobahn von den 6sterreichischen Behérden je-
weils eine Blockabfertigung flir den Schwerverkehr Richtung Stiden (Dosier-
stelle) eingerichtet wurde, dirften diese Hochstwerte auf eine mogliche Ver-
lagerung von LkwA-Fahrten zuriickzufiihren sein. Aufgrund dieser Dosier-
mafnahme kdénnen pro Stunde nur maximal 250 Lkw die Landesgrenze pas-
sieren, weshalb es in der Folge zu einem Rulckstau auf der A93 kommt, der
bis auf die A8 zuruckreichen und auch dort zu Stauerscheinungen fuhren
kann. In Folge dieser Verkehrsbehinderungen, aber auch schon im Wissen
um die Blockabfertigung, ware deshalb ein Ausweichverkehr auf das unter-
geordnete Strallennetz vor allem im Zuge der Staatsstralien St 2089 und St

2363 sowie in weiterer Folge der St 2359 zu erwarten.

Dementsprechend missten die Hochstwerte in Fahrtrichtung Landesgrenze
(Richtung Siden) deutlich ausgepragter sein, als aus dem Gesamtquer-
schnitt ersichtlich. Im Durchschnitt der drei Montage mit Blockabfertigung
wurden in Richtung Siiden jeweils 524 LkwA/24h aufgezeichnet, an den Uib-
rigen Werktagen im Erhebungszeitraum (Di-Fr) waren es durchschnittlich
297 LkwA/24h. Daraus ergibt sich eine Differenz von 227 LkwA/24h bzw. um
rund 76% mehr LkwA-Verkehr an den Montagen mit Blockabfertigung.

Betrachtet man in Richtung Siiden den Anteil des LkwA-Verkehrs am ge-
samten Fahrzeugkollektiv, so ist dieser an den drei Montagen mit Blockab-
fertigung mit durchschnittlich rund 8,6% anzugeben und an den Ubrigen
Werktagen im Erhebungszeitraum (Di-Fr) mit durchschnittlich rund 5,6%.
Daraus ergibt sich eine Differenz von 3%-Punkten bzw. ein um etwa 53%

erhohter Anteil des LkwA-Verkehrs an den Montagen mit Blockabfertigung.

Noch ausgepragter fallt diese Analyse aus, wenn innerhalb des gesamten
Fahrzeugkollektivs im Schwerverkehr (LkwA) nur die Entwicklung bei Fahr-
zeugen Uber 12m Lange (SLz, Sattel- und Lastzlige) an der selben Zahlstelle
betrachtet wird. In Tabelle 2-8 sind die entsprechend detaillierten Tages-

werte fir den gesamten Erhebungszeitraum zusammengestellt.
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Richtung Siiden

Richtung Norden

beide Richtungen

LkwA | Lkw SLz LkwA | Lkw SLz LkwA | Lkw SLz
Mo. 04.07.2022 551 254 | 297 | 53.9% 315 171 144 | 45,7% 866 | 425 | 441 |509%
Di. 05.07.2022 311 177 134 | 431% 257 112 145 | 56,4% 568 | 289 | 279 |49,1%
Mi. 06.07.2022 315 170 145 | 46,0% 297 144 153 | 51,5% 612 | 314 | 298 |48,7%
Do. 07.07.2022 282 164 118 | 41,8% 313 167 146 | 46,6% 595 | 331 264 | 44,4%
Fr. 08.07.2022 275 164 111 | 40,4% 174 97 77 | 44,3% 449 | 261 188 | 41,9%
Sa. 09.07.2022 121 83 38 |[314% 124 88 36 |29,0% 245 171 74 | 30,2%
So. 10.07.2022 40 28 12 | 30,0% 67 54 13 | 19,4% 107 82 25 | 234%
Mo. 11.07.2022 510 | 269 | 241 |47,3% 271 112 159 | 58,7% 781 381 400 | 51,2%
Di. 12.07.2022 291 155 136 | 46,7% 313 128 185 | 59,1% 604 | 283 | 321 |531%
Mi. 13.07.2022 268 156 112 | 41,8% 258 106 152 | 58,9% 526 | 262 | 264 |50,2%
Do. 14.07.2022 301 164 137 | 45,5% 287 134 153 | 53,3% 588 | 298 | 290 |49,3%
Fr. 15.07.2022 329 184 145 | 44,1% 238 120 118 | 49,6% 567 | 304 | 263 |464%
Sa. 16.07.2022 180 109 71 | 39,4% 170 118 52 | 30,6% 350 | 227 123 | 351%
So. 17.07.2022 73 46 27 | 37,0% 126 91 35 |27,8% 199 137 62 |31,2%
Mo. 18.07.2022 510 | 276 | 234 |459% 351 219 132 | 37,6% 861 495 | 366 |425%
Tabelle 2-8: Zahlstelle R3 — Tageswerte detailliert

Im Durchschnitt der drei Montage mit Blockabfertigung wurden in Richtung

Siden 257 SLz/24h aufgezeichnet, an den Ubrigen Werktagen im Erhe-

bungszeitraum (Di-Fr) waren es durchschnittlich jeweils 130 SLz/24h. Dar-

aus ergibt sich eine Differenz von 127 SLz/24h bzw. um rund 98% mehr

Schwerverkehr mit Fahrzeugen Uber 12m Lange an den Montagen mit

Blockabfertigung, das entspricht beinahe einer Verdoppelung.

Betrachtet man ebenfalls in Richtung Stiden den Anteil der Fahrzeuge Uber

12m Lange (SLz, Sattel- und Lastziige) am gesamten Fahrzeugkollektiv im

Schwerverkehr (LkwA), so ist dieser an den drei Montagen mit Blockabferti-

gung mit durchschnittlich knapp 49% anzugeben und an den Gbrigen Werk-

tagen im Erhebungszeitraum (Di-Fr) mit durchschnittlich rund 43%.

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 44




BVR Analyse (BEFUND)

2.2.6 Beurteilung Verkehrsverhaltnisse

Die Annahme, dass es aufgrund der Blockabfertigung fur den Lkw-Verkehr
Richtung Suden, die von den dsterreichischen Behdrden kurz nach der Lan-
desgrenze auf der A12 Inntal Autobahn durchgefiihrt wird, zu einer Verlage-
rung von Lkw-Fahrten auf das untergeordnete, parallel zur A93 westlich des
Inn verlaufende Stralennetz kommt, wird durch die Ergebnisse der durch-

gefuhrten Verkehrszahlungen bestatigt.

An dem exemplarisch ausgewahlten Zahlquerschnitt R3 auf der Staats-

stralle St 2089 im Ortszentrum von Brannenburg wurden in Fahrtrichtung

Siden an den drei Montagen mit Blockabfertigung durchschnittlich um 227
LkwA/24h (+76%) mehr erfasst, als im Durchschnitt der Gibrigen Werktage
im Erhebungszeitraum (Di-Fr). Betrachtet man lediglich die Veranderung bei
Fahrzeugen Uber 12m Lange (SLz, Sattel- und Lastzlige), so ergibt sich bei

dieser Fahrzeuggruppe beinahe eine Verdoppelung.
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2.3 StralRenverhaltnisse

2.3.1 Raumliche Zuweisung

Die gegebenen Stralkenverhaltnisse und deren Beurteilung hangen wesent-
lich von der raumlichen Zuweisung als Ortsgebiet oder Freie Strecke (Frei-
land) ab (Abbildung 2-30).

3 S
c\ol Raubligh (\?
& 2}
d Futh.u:‘ ‘
St 2089 \
Branfgnburc
9
y~ B
| Freie Strecke |
Ortsdurchfahrt — Verkniipfungsbereich g’r
~ ¢
 Ortsdurchfahrt — ErschlieBungsbereich 21\
©

Abbildung 2-30: Zuweisung Freie Strecke — Ortsdurchfahrt
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2.3.2 Stralkenzige

Die StaatsstralRe St 2089 weist auf dem gesamten betrachteten Abschnitt

zwei Fahrstreifen auf. Die Fahrbahnbreite ist im Freilandbereich mit rund 6,0
— 7,5 m anzugeben (Abbildung 2-31), wobei die entsprechende Abmessung
innerhalb der Ortsgebiete mit bis zu 5,5 m teils noch deutlich darunter liegt
(Abbildung 2-32).

Fahrbahn 6,00

Abbildung 2-31: St 2089 vor dem Knoten RO 24
Auf der gesamten Strecke gibt es zahlreiche Einmindungen, die insbeson-

dere innerhalb der Ortsgebiete grofteils auch Haus- und Grundstickszufahr-

ten betreffen und teils unibersichtlich an die Staatsstraf’e anbinden.
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Fahrbahn 5,50

Abbildung 2-32: St 2089 Ortseinfahrt Raubling-Gro3holzhausen

Fahrbahn 6,90

Abbildung 2-33: St 2089 Ortsgebiet Brannenburg
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AulRerhalb der Siedlungsbereiche stehen strallenbegleitend baulich ge-
trennte Anlagen fir den nichtmotorisierten Verkehr nur rudimentar zur Ver-
figung. Innerhalb der Ortsgebiete ist fiir den FuBverkehr im Regelfall zumin-
dest auf einer StralRenseite ein Gehsteig vorhanden, in den Zentrumsberei-
chen haufig auch beidseits der Staatsstralie. Hier kann es vorkommen, dass
aufgrund der historisch gewachsenen Strukturen und der vielfaltigen Nut-
zungsanspruche gegenuber dem nur beschrankt vorhandenen Verkehrs-
raum zum Teil nur geringere Breiten vorhanden sind, als es die Richtlinien
vorsehen. FUr den Radverkehr stehen nur sehr vereinzelt explizit ausgewie-
sene Anlagen zur Verfigung, allenfalls kbnnen Radfahrende auf einzelnen

Abschnitten die Anlagen des FuRverkehrs mitbenutzen (Radfahrer frei).

Das bestehende Geschwindigkeitsregime im Verlauf der St 2089 ist insge-
samt als heterogen zu bezeichnen, wobei auf dem Grof3teil der Strecke ent-
weder die fur Ortsgebiete zugelassene Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
oder die im Freiland erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h méglich
ist. Daneben sind jedoch auch andere Geschwindigkeitsbeschrankungen

den jeweiligen Anlageverhaltnissen entsprechend beschildert.

Die StaatsstralRe St 2363 weist auf dem gesamten betrachteten Abschnitt

eine Fahrbahnbreite von rund 7,0 — 8,5 m im Freiland und von rund 6,5 m
innerhalb der Ortsgebiete auf. Auf der gesamten Strecke gibt es zahlreiche
Einmiindungen, die insbesondere innerhalb der Ortsgebiete groRteils auch
Haus- und Grundstuckszufahrten betreffen und teils unibersichtlich an die

Staatsstralle anbinden.

Aulerhalb der Siedlungsbereiche stehen zum Teil straRenbegleitend baulich
getrennte Anlagen fur den nichtmotorisierten Verkehr zur Verfugung. Inner-
halb der Ortsgebiete ist fur den FuRverkehr im Regelfall zumindest auf einer
Strallenseite ein Gehsteig vorhanden, in den Zentrumsbereichen haufig
auch beidseits der Staatsstralle. Auch auf dieser Stralde kann es in den
Ortszentren vorkommen, dass aufgrund der historisch gewachsenen Struk-

turen und der vielfaltigen Nutzungsanspriche fir den nichtmotorisierten
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Verkehr zum Teil nur geringe Breiten vorhanden sind. Fir den Radverkehr
stehen im Siedlungsraum explizit ausgewiesene Anlagen lediglich auf ein-
zelnen Abschnitten in Form von kombinierten Geh- und Radwegen zur Ver-
figung, allenfalls kdnnen Radfahrende auch in diesem Stralenverlauf den

vorhandenen Gehsteig mitbenitzen.

Fahrbahn 7,60

Abbildung 2-34: St 2363 Ortsdurchfahrt Raubling

Das bestehende Geschwindigkeitsregime im Verlauf der St 2363 ist insge-
samt ebenfalls als heterogen zu bezeichnen. Auf dem Grolteil der Strecke
ist die fur Ortsgebiete erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und die
im Freiland erlaubte Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h méglich, daneben
sind jedoch weitere Geschwindigkeitsbeschrankungen den jeweiligen Anla-

geverhaltnissen entsprechend beschildert.

Die StaatsstralBe St 2359 weist auf dem gesamten Abschnitt zwischen der

AS Brannenburg und dem Knoten mit der St 2089 eine Breite von 6,5 m auf.
Auf dem ostlichen Streckenabschnitt von der AS Brannenburg bis zur Orts-

tafel ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit mit 70 km/h angegeben, im
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weiteren Verlauf bis zum Knoten St 2089 mit 50 km/h. Auf diesem westlichen
Abschnitt steht zudem strallenbegleitend ein baulich getrennter FuRweg
bzw. Gehsteig zur Verfiigung, der allenfalls zum Teil vom Radverkehr mit

benutzt werden darf.

Fahrbahn 6,70

Abbildung 2-35: St 2359 Fahrtrichtung Brannenburg

2.3.3 Bedarfsumleitungen

Generell dienen Umleitungen dazu, den Kfz-Verkehr an einer Storungsstelle
vorbeizufuhren und damit einen wichtigen Beitrag im Hinblick auf die Sicher-
heit und Ordnung des Verkehrs zu leisten. In der Regel handelt es sich dabei
um punktuelle, jedenfalls rdumlich begrenzte Problemlagen, wie sie etwa in
der Folge von Unféallen oder im Zuge von Bauarbeiten auftreten und zu Stau-

erscheinungen auf dem betroffenen Strallenabschnitt fihren.

Im Unterschied zu den temporar fur einen jeweils konkreten Fall einzurich-
tenden Umleitungen, stellen Bedarfsumleitungen fir den Autobahnverkehr

eine permanente Einrichtung dar und sollen den Kfz-Verkehr abseits der
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Autobahn von einer Anschlussstelle zur nachsten flihren. Die Kennzeich-
nung der alternativen Streckenfiihrung im nachgeordneten Stralennetz er-
folgt gemal (1) anhand der entsprechenden Richtzeichen, Ublicherweise
durch blaue Umleitungsschilder (Z 460) und erforderlichenfalls durch Hin-
weise auf eine weiterfihrende Bedarfsumleitung (Z 466), falls der umgelei-
tete Verkehr an der vorgesehenen Anschlussstelle noch nicht auf die Auto-

bahn zuriickgeleitet werden kann.

Die von einer Umleitung im Allgemeinen und einer Bedarfsumleitung im Be-
sonderen zu erflllende Aufgabe ist somit durch die Ausweisung einer Alter-
nativroute fir den Kfz-Verkehr definiert, die ihrerseits aus der Erfordernis zur
Umgehung einer Stérungsstelle abgeleitet wird. Die betroffenen Kfz sollen
demnach im Bereich des Stauendes von der Autobahn abfahren und jeden-
falls erst nach der Stauwurzel an der Stérungsstelle wieder auf die Autobahn

auffahren konnen.

Im Planungsgebiet sind die folgenden, fiur das gegenstandliche Gutachten
relevanten Bedarfsumleitungen ausgewiesen (Abbildung 2-36):

- U8 AS Bad Aibling (100a) der A8 > AS Brannenburg (58) der A93

- U10 AS Rosenheim (102) der A8 > AS Reischenhart (57) der A93

- U6 AS Reischenhart (57) der A93 - AS Brannenburg (58) der A93

- U4 AS Brannenburg (58) der A93 > AS Oberaudorf (59) der A93

- U2 AS Oberaudorf (59) der A93 > AS Kiefersfelden (60) der A93
Mit Ausnahme der U8 sind alle Bedarfsumleitungen zudem jeweils auch ent-

lang der selben Streckenfliihrung in der Gegenrichtung (Fahrtrichtung Nor-

den) ausgewiesen.
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©®

AS Brannenburg

Abbildung 2-36: Bedarfsumleitungen

Im Fall der Blockabfertigung fir den Lkw-Verkehr Richtung Siden ist die St6-
rung des Verkehrsflusses durch die von den Osterreichischen Behorden
durchgefiihrte MaRnahme bedingt und die Stérungsstelle raumlich im Be-
reich der Landesgrenze (Dosierstelle) zu verorten. Daraus ergibt sich, dass
eine Umfahrung dieser Stérungsstelle — wie von einer Bedarfsumleitung im
Grundsatz angestrebt — fur Lkw mit einer Gesamtmasse von mehr als 7,5t
nicht moglich ist. In jedem Fall mussen die umgeleiteten Lkw noch vor der
Landesgrenze — und damit im Staubereich — wieder auf die Autobahn auf-
fahren, zumal auch die Verordnungen 4c-43/123-06 vom 12.0.7.2003 und
KU-VK-STVO-184/1-2019 vom 07.10.2021 fur Lkw >7,5t eine Weiterfahrt bis

zur Autobahn auf dem Tiroler LandesstralRennetz verbieten.

Aus diesem Auffahren in den Staubereich resultieren im Bereich der betroffe-

nen Anschlussstellen weitere Ruickstauungen in das nachgeordnete
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Straliennetz, die in der Folge erhebliche Blockierungen der nah- und klein-
raumigen Verbindungsfunktion bewirken — etwa im Zuge der innquerenden
St2359 im Bereich der AS Brannenburg.

2.3.4 Beurteilung StraRenverhaltnisse

Die betrachteten StralRenabschnitte verlaufen jeweils auf dem Grofdteil der
Strecke durch Freiland und weisen vor allem in diesen Bereichen Anlagever-
haltnisse auf, die jedenfalls im Begegnungsfall Pkw-Pkw aber auch im Be-
gegnungsfall Pkw-Lkw fiir die Abwicklung des Kfz-Verkehrs geeignet sind.
Lediglich im Begegnungsfall Lkw-Lkw, dessen Auftreten aber gerade an den
genannten Montagen mit Blockabfertigung deutlich zunimmt, sind die im
Sinne der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs erforderlichen Fahrbahn-
breiten nicht durchgangig gegeben und werden insbesondere innerhalb der
Ortsgebiete, unter Berilicksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkei-
ten zum Teil aber auch aulerorts, unterschritten. Diesbeziiglich sind jene
allenfalls auch nur kurzen Abschnitte etwa im Bereich von Engstellen als kri-
tisch zu bezeichnen, da sie die Leistungsgrenze des Strallenzuges in des-

sen gesamten Verlauf definieren.

Fir das Prinzip der Bedarfsumleitungen scheint eine generelle Evaluierung

insofern angebracht, als zum einen deren Bedeutung durch die weitrei-
chende Verbreitung von Navigationsgeraten zuletzt stark abnimmt (7) und
zum anderen durch die Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf das untergeord-
nete Strallennetz immer haufiger nicht intendierte Konflikte induziert werden,
die sich aus einem insgesamt gestiegenen Mobilitdtsbedarf bei zugleich viel-
faltigen Nutzungsanspruchen im offentlichen Raum ergeben. Gewisserma-
Ren ist mit einer Bedarfsumleitung die Verschiebung der Problemlage inner-
halb der StralRenkategorien verbunden und ist diesbeztiglich nicht begriindet
nachzuvollziehen, weshalb die flir den groRraumigen Kfz-Verkehr auf der
Autobahn entstehenden Stérungen Vorrang gegenuber der jeweils regiona-
len oder nahraumigen Verkehrsnachfrage — nicht nur mit dem Kfz — im Be-

reich der Staatsstralen haben sollten.
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2.4 Weitere Nutzungsanspriche

Im Verlauf der betrachteten StralRenziige sind neben dem flieRenden Kfz-
Verkehr auch die Ansprliche anderer Verkehrsteilnehmer an den offentlichen
Raum mit zu betrachten, die sich vorwiegend aus der jeweiligen Randnut-
zung ergeben. Dahingehend sind die vorhandenen Angebote im Ful- und
Radverkehr sowie im 6ffentlichen Verkehr zu erfassen und anhand eines Ab-
gleichs mit den jeweils spezifischen Anforderungen und deren Uberlagerung

im Rahmen einer qualitativen Problem- und Potenzialanalyse zu beurteilen.

2.4.1 FulRverkehr

Alle Wege die im Zuge der Erfullung individueller Mobilitatsbedurfnisse zu-
rickgelegt werden, beginnen und enden in der Regel mit einem FuRweg —
von der Wohnung zur Haltestelle, vom Fahrrad zum Arbeitsplatz oder vom
geparkten Kfz in den Supermarkt. Generell sind fir das Zu-Ful3-Gehen keine
Berechtigungen erforderlich und es ist prinzipiell in (beinahe) jedem Alter
maoglich. Von allen Verkehrsmitteln erfordert — neben dem Fahrrad — insbe-
sondere der FulRverkehr die geringsten Aufwendungen flr die Errichtung der
erforderlichen Infrastruktur und verursacht zugleich die geringsten Umwelt-
belastungen im Hinblick auf Schadstoffe und Larm. Zu Fuly zurlickgelegte
Wege kénnen im Wesentlichen spontan und ohne langere Vorbereitungszei-
ten oder groRere finanzielle Vorleistungen erfolgen und ermdglichen damit

allen Bevélkerungsgruppen eine hohe Mobilitat im Siedlungsbereich.

Neben Gehsteigen und stralRenbegleitenden Gehwegen sind vor allem Que-
rungsstellen ein zentrales Element fir die sichere Abwicklung des Fuldver-
kehrs im Allgemeinen sowie insbesondere im Zuge des Schulweges. Dies-
bezlglich sind auf dem betrachteten Strallennetz mehrere Querungsstellen
vorhanden, die Uberwiegend als Fulligangerfurten mit einer bedarfsgesteu-
erten Lichtsignalanlage (LSA) ausgefuhrt sind (Abbildung 2-37).
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Abbildung 2-37: Querungsstellen FuRverkehr

Im Zuge der Staatsstralle St 2089 sind vier FuRgangerfurten mit bedarfsge-
steuerter Lichtsignalanlage vorhanden, eine weitere ohne Lichtsignalanlage
befindet sich in der Ortschaft Gro3holzhausen (Abbildung 2-38).

Entlang der Staatsstrafte St 2363 stehen fiir die Bedienung der Querungser-
fordernisse im Ortsgebiet von Raubling insgesamt finf FuRgangerfurten mit
bedarfsgesteuerter Lichtsignalanlage zur Verfigung, auf dem restlichen Ab-

schnitt sind als Querungshilfe zudem zwei Mittelinseln vorhanden.
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Auf der Staatsstralte St 2359 sind im betrachteten Bereich keine Querungs-

hilfen eingerichtet.

Abbildung 2-38: FuRgangerfurt GrolRholzhausen — Blickrichtung Osten

Insgesamt wird der Querungsbedarf des FuRverkehrs auf einer fir die vor-
liegende Verkehrsuntersuchung relevanten Stralenlange von insgesamt
rund 25,7 km im Zuge der betrachteten Staatsstralien lediglich an neun Stel-
len hinreichend (Fu3gangerfurt mit LSA) bedient.

Obschon flur weite Teile des StralRennetzes und insbesondere auf den uber-
wiegend im Freiland verlaufenden Abschnitten nicht von einem erheblichen
Querungsbedarf auszugehen sein wird, lassen sich im Rahmen der Be-
standsaufnahme und gemessen am tatsachlichen Verkehrsverhalten der
FulRgénger dennoch Lucken im Bereich von Bushaltestellen und ganz gene-

rell innerhalb der Ortsgebiete feststellen.
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2.4.2 Radverkehr

Die Bedeutung des Fahrrades als modernes Verkehrsmittel hat in den letz-
ten Jahren deutlich zugenommen. Einer der wesentlichen Grinde dafir ist
die Entwicklung von E-Bikes fur den Alltagsverkehr, die eine Ausdehnung
der Reichweite bei zugleich komfortabler Handhabung ermdglichen. Gene-
rell gilt das Fahrrad fur Entfernungen von ca. 0,5 km bis 3 km als schnellstes
Verkehrsmittel, wenn beim Kfz die Gesamtreisezeit inklusive der Manipulati-
onszeiten (FulBweg zum und vom Auto, etc.) als Vergleichsmal3stab zu-
grunde gelegt wird. Besonders fiir Jugendliche ist das Fahrrad zudem eine
attraktive Alternative zu anderen Verkehrsmitteln, nicht zuletzt weil es eine

deutliche Erweiterung des personlichen Handlungsraumes ermdglicht.

Durchgehende Anlagen fir den Radverkehr sind lber den gesamten be-
trachteten StraBenverlauf im Zuge der Staatsstrallen St 2089, St 2363 und
St 2359 nicht vorhanden. Innerorts ist lediglich in Brannenburg auf dem Ab-
schnitt von der Rosenheimer Stral’e / Kreuzung Bahnhofstralle bis zur Kreu-
zung Rosenheimer Strale / Degerndorfer Stral’e auf einer Lange von rund
350 m ein Mehrzweckstreifen vorhanden. Im Regelfall ist jedoch eine ge-
meinsame Fuhrung der Radfahrenden im Mischprinzip mit dem Kfz-Verkehr

vorgesehen.

Es ist davon auszugehen, dass innerhalb der Ortsgebiete der lokale Radver-
kehr abseits der Hauptverkehrsstrallen und damit im wesentlichen unter ge-
eigneten Rahmenbedingungen abgewickelt werden kann. Ebenso stehen
dem regionalen Alltagsverkehr und dem Freizeitverkehr alternative Routen
auf dem untergeordneten Stralen- und Wegenetz zur Verfugung. Aus Abbil-
dung 2-39 sind die im Untersuchungsgebiet verlaufenden Radrouten ersicht-
lich.
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Abbildung 2-39: Radrouten

Insgesamt ist davon auszugehen, dass die im Zuge dieser Radrouten beste-
henden Querungserfordernisse der Radfahrenden nur ungenigend berlck-
sichtigt werden. Aus Abbildung 2-40 sind die vorhandenen Querungsberei-
che zu entnehmen und es ist ersichtlich, dass die sichere Querung im Rah-

men einer Lichtsignalanlage lediglich in einem Fall mdglich ist.
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Abbildung 2-40: Querungsstellen Radverkehr

Eigene, den spezifischen Anforderungen des Radverkehrs genligende Que-

rungsstellen, die etwa anhand von Trenninseln in der Fahrbahnmitte ein si-

cheres Queren unterstitzen, sind an den Hauptrouten nicht vorhanden. Nur

im Ortsgebiet von Brannenburg steht eine Lichtsignalanlage zur Verfigung,

die ein sicheres Queren der Staatsstralie im direkten Verlauf einer Radroute
ermoglicht (Abbildung 2-41).
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Abbildung 2-41: LSA Brannenburg Radquerung

2.4.3 Offentlicher Verkehr

Das zunehmende Bewusstsein flr eine Internalisierung der tatsachlichen
Kosten des Kfz-Verkehrs (Kostenwahrheit) bei ebenso zunehmenden um-
weltpolitischen Bedenken wird von der Notwendigkeit begleitet, die Bedie-
nung steigender Mobilitatsbedlrfnisse auf 6kologisch vertragliche und nach-
haltige Weise zu ermdglichen. Nicht zuletzt deshalb wird seit vielen Jahren
verstarkt eine Optimierung des Angebotes und der relevanten Rahmenbe-
dingungen zugunsten einer Attraktivierung der 6ffentlichen Verkehrsmittel
und ihrer einfachen Nutzung vorangetrieben. Obwohl die Covid-19-Pande-
mie diesbezuglich einen gewissen Einbruch mit sich bringt, weil gerade die
Beférderung von vielen Menschen auf vergleichsweise kleinem Raum den
Anforderungen physischer Distanzierung entgegensteht und sich damit

ebenso auf die objektive Sicherheit wie insbesondere auf das subjektive
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Sicherheitsgeflinl auswirkt, ist kiinftig dennoch von einer weiteren Zunahme
der Fahrgastzahlen auszugehen, da die entscheidenden Rahmenbedingun-
gen — die Erfordernisse einer 6kologischen und ékonomischen Nachhaltig-

keit — unverandert bestehen bleiben.

Auf dem gesamten betrachteten StralRenverlauf im Zuge der Staatsstrallen
St 2089, St 2363 und St 2359 verkehren die folgenden neun Buslinien im
Auftrag der Rosenheimer Verkehrsgesellschaft (RoVG):

38/9578 Au — Bad Aibling — Raubling — Rosenheim
50 Raubling — Brannenburg — NuR3dorf — Windshausen

52/9577 Kufstein — Kiefersfelden — Oberaudorf — Flintsbach — Bran-

nenburg — Raubling — Rosenheim

9572 Brannenburg — Raubling — Neubeuern — Neuwdhr / Winkl
9573 Raubling — Brannenburg — NuRdorf — Achenmihle

9574 Brannenburg — Raubling — Rohrdorf — Hohenmoos

9580 Bad Aibling — Au — Bad Feilnbach

9490 Rosenheim — Raubling — Neubeuern — Nuf3dorf — Windshasen
9583 Brannenburg — Flintsbach — Niederaudorf — Oberaudorf —

Bayrischzell — Fischbachau — Hundham — Bad Feilnbach —

Grol3holzhausn (Wendelstein-Ringlinie)

Aus Abbildung 2-42 (Quelle: RoVG) ist ein Ausschnitt aus dem Liniennetz-

plan der RoVG flir den gegenstandlichen Bereich ersichtlich.
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Abbildung 2-42: Liniennetzplan

Gemal Bayern-Fahrplan werden von diesen Buslinien im Verlauf der St
2089 insgesamt 25 Haltestellen und an der St 2363 insgesamt 6 Haltestellen
bedient, wobei lediglich die Linie 9490 einen regelmaRigen Fahrplan mit 13
Kursen je Fahrtrichtung an Werktagen Mo-Fr und einem reduzierten Angebot
an Samstagen bereitstellt. Die anderen Buslinien verkehren nur mit Einzel-
kursen und Uberwiegend im Schulverkehr. Entlang des kurzen Teilstlicks der
St 2359 von der AS Brannenburg bis zum Anschluss an die St 2089 befinden

sich keine Haltestellen.

Aus Abbildung 2-43 ist die raumliche Lage der Haltestellen im Untersu-

chungsgebiet entsprechend dem Bayern-Fahrplan zu enthehmen.
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Abbildung 2-43: Lage der Haltestellen

Gerade die Nutzung der Linienbusse im Schulverkehr verdeutlicht den Be-
darf von adéaquat ausgestatteten Haltestellen, die fiir ein sicheres Uberque-
ren der Fahrbahn das Vorhandensein geeigneter Querungsstellen erfordern.
Mit Bezug auf die Erfordernisse der Verkehrssicherheit sind aus Tabelle 2-9
und Tabelle 2-10 die jeweiligen Rahmenbedingungen der Haltestellen im
Hinblick auf den Haltestellentyp, die Verfiigbarkeit einer Querungshilfe und
eines Gehsteiges sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit flr den Kfz-

Verkehr im Haltestellenbereich ersichtlich.
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Bezeichnung v Querung Gehsteig Tempo
Ri S RiN
Kreuzstr. Hotel Maxim / Fahrbahn nein nein 60
Wiechs Bucht Fahrbahn nein nein 100
Kutterling Fahrbahn Fahrbahn nein nein 100
o | Derndorf Bucht Fahrbahn nein ja 50
§ Litzldorf Bucht Fahrbahn nein ja 50
@ Kleinholzhausen Bucht Bucht nein nein 100
GrofRholzhausen Feuerwehr Bucht ja ja 50
Brannenburg Tankstelle Bucht Bucht nein ja 50
Brannenburg Gemeinde Fahrbahn Fahrbahn nein ja 50
Tabelle 2-9: Rahmenbedingungen Haltestellen St 2089
Bezeichnung v Querung Gehsteig Tempo
Ri S RiN
Pfraundorf Ort Fahrbahn Fahrbahn nein ja 50
Redenfelden Bucht Fahrbahn nein ja 50
§ Raubling Turnhalle Bucht Bucht nein ja 50
% Kufsteiner Str. / Bahnhof Bucht Fahrbahn ja ja 50
Reischenhart Fahrbahn Fahrbahn nein ja 60
Tannerhut Bucht Bucht nein ja 50
Tabelle 2-10: Rahmenbedingungen Haltestellen St 2363

Ausgehend vom Fahrgastpotenzial im jeweiligen Einzugsbereich der Halte-

stellen ist innerhalb der dichter besiedelten, zentralen Bereiche in den Orts-

gebieten von Brannenburg und Raubling in der Regel eine gute Zuganglich-

keit gegeben. Querungshilfen sind allerdings nur an den Haltestellen Grof3-

holzhausen Feuerwehr, Auerbach und Kufsteiner Str. / Bahnhof (Raubling)

verfugbar. Generell sind in den weniger dicht besiedelten Bereichen und

Ortsteilen zudem auch kaum Gehsteige oder andere Anlagen fir eine gute

Erreichbarkeit der Haltstellen im Fu3- und Radverkehr vorhanden.
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2.4.4 Beurteilung Umweltverbund

Aufgrund der Nachhaltigkeit und zunehmenden Bedeutung des Fulver-
kehrs, sollte dessen Férderung bei der Bedienung vor allem der 6rtlichen,
indirekt aber auch der regionalen und Uberregionalen Mobilitdtsbedlrfnisse
héchste Prioritat zukommen und eine bestmégliche Berticksichtigung der
zentralen Anforderungen bei allen MaRnahmen im Stral3en- und Wegenetz
innerhalb einer Gemeinde gewabhrleistet werden. Neben Fragen des Kom-
forts oder der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum ist davon insbeson-
dere die Gewahrleistung der erforderlichen Verkehrssicherheit etwa im Rah-

men des Schulweges betroffen.

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass in den Siedlungsschwerpunkten der
Gemeinden in der Regel beidseits der Staatsstralken Gehsteige fiir die Ab-
wicklung des Langsverkehrs vorhanden sind. Vor allem in den Randberei-
chen, zum Teil aber auch aufgrund der raumlichen Gegebenheiten, ist ver-
einzelt aber nur die Fihrung eines Gehsteiges auf einer Strallenseite mog-
lich und in der Folge von einem entsprechend héheren Querungsbedarf aus-
zugehen. Zwar steht in den Zentrumsbereichen von Raubling und Brannen-
burg eine den Anforderungen der Verkehrssicherheit entsprechende Que-
rungsmaoglichkeit im Regelfall zur Verfugung, gerade am jeweiligen Ortsrand

ist das aber nicht immer der Fall.

Davon betroffen ist in erster Linie die Erreichbarkeit der Haltestellen im 6f-

fentlichen Verkehr, zumal jede Hin- und Ruckfahrt eine Querungserfordernis

ergibt. Zwar befinden sich einzelne Querungshilfen in Form von FuRganger-
furten auch in einem Haltestellenbereich und kénnen dort diesen Querungs-
bedarf mit bedienen, beim Grofdteil der Haltestellen ist ein vergleichbares

Angebot aber nicht vorhanden.

Fur den Radverkehr ist der betrachtete Stralenverlauf im Zuge der Staats-
strallen St 2089, St 2363 und St 2359 zum Teil nur von untergeordneter Be-
deutung weil die lokale und regionale Verkehrsnachfrage allenfalls auch ab-

seits des hochrangigen Straliennetzes bedient werden kann. Ebenso wie flr
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den Fuldverkehr gilt aber auch hier, dass an zahlreichen Punkten eine Que-
rungserfordernis gegeben ist, flr die im Bestand oft keine entsprechende
Unterstitzung durch bauliche (Fahrbahnteiler) oder technische (Bedarfs-

ampel) MaBnahmen gegeben ist.
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3 BEURTEILUNG (GUTACHTEN)

3.1 Rechtliche Grundlagen

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass allen zum Verkehr auf offentli-
chen Strallen zugelassenen Fahrzeugkategorien der Gebrauch dieser Stra-
Ren im Rahmen der stralRenverkehrsrechtlichen Vorschriften gestattet ist. In
bestimmten Fallen kann jedoch gemafR § 45 Abs.1 der Strallenverkehrsord-
nung (StVO) die Benltzung bestimmter Stralen oder Strallenstrecken von
der StralRenverkehrsbehérde beschrankt oder verboten werden, wenn dies
insbesondere aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erfor-

derlich scheint.

Uber die Art und den Umfang einer derartigen Beschrankung des Gemein-
gebrauchs entscheidet die zustandige Stralenverkehrsbehdrde unter Be-
ricksichtigung der jeweils besonderen, ortlichen und verkehrlichen Um-
stande, wobei gemal §45 Abs.9 StVO vorauszusetzen ist, dass eine ent-
sprechende Malinahme aufgrund dieser besonderen Umstéande zwingend
geboten ist. Demnach dirfen Verkehrsverbote nur dann angeordnet werden,
wenn eine Gefahrenlage besteht, die das lblicherweise erwartbare Ausmalf}
einer Beeintrachtigung der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erheblich
Ubersteigt oder wenn es der Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm und Ab-

gasen erfordert.

Die konkrete Beschrankung kann ebenso flir den gesamten Verkehr wie nur
fur einzelne Verkehrsarten festgesetzt werden und entweder dauerhaft oder
nur fur bestimmte Zeiten erfolgen. Zweifellos stellen dauernde Verkehrsver-

bote dabei den starksten Eingriff in den Gemeingebrauch dar.

Nach Prifung der sachlichen Voraussetzungen muss die zustandige Stra-
Renverkehrsbehodrde jedenfalls entsprechend dem Grundsatz der Verhalt-
nismafigkeit und unter Abwagung der verschiedenen Nutzungsanspriiche
und Interessen Uber eine Beschrankung des Verkehrs entscheiden. Aus-

drucklich ist dabei neben dem Recht auf Gemeingebrauch o6ffentlicher
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Stralien zu berlcksichtigen, ob fir die jeweils ausgeschlossenen Verkehrs-
arten eine zumutbare und geeignete Alternative vorhanden ist und dadurch
eine Verlagerung in andere schutzwirdige Gebiete nicht zu erwarten ist (vgl.
dazu (6)).
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3.2 Fachliche Grundlagen

Ausgehend von den Angaben der Stralienverkehrsordnung Uber die mogli-
chen Voraussetzungen fir die Umsetzung einer Verkehrsbeschrankung las-
sen sich im Hinblick auf die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs generell
folgende Ermessensgrundlagen ableiten, die im Zuge der Uberpriifung den
Ausschlag zugunsten der Erfordernis eines Lkw-Fahrverbotes geben kon-

nen:

o Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit hinsichtlich aller am Ver-

kehrssystem beteiligten Nutzergruppen, insbesondere im Ful3- und
Radverkehr

e Ungeniugende Anlageverhéltnisse, vor allem hinsichtlich der Fahrbahn-

breiten und vorhandener Steigungsstrecken

e Beeintrachtigungen der Wohnbevolkerung durch Larm und Schadstoffe

e Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit hinsichtlich des Verkehrs-

flusses im Kfz-Verkehr

e Aufrechterhaltung der Erreichbarkeit von lokalen und regionalen Ein-

richtungen zur Grundversorgung sowie von Notdiensten

Verkehrssicherheit

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden sind in
die Beurteilung insbesondere die Anforderungen des Fuf3- und Radverkehrs
miteinzubeziehen und dabei vor allem deren Querungserfordernisse als po-

tenzielle Konfliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr zu berlcksichtigen.

Generell erfolgt die Anordnung von Fufl3gangeriberwegen oder anderen
Querungsanlagen im Regelfall auf Grundlage der entsprechenden Richtli-
nien (1) (4) und unter Berlcksichtigung des Aufkommens im Kfz-Verkehr so-
wie der ebenfalls zu quantifizierenden Querungserfordernisse im Fullver-

kehr. Demnach ist die Markierung von Fulgangeriberwegen (Schutzwegen)
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nur innerorts auf beleuchteten StralRen mit einem Fahrstreifen je Richtung,
ausreichenden Sichtverhaltnissen und einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h moglich, wenn zudem mindestens 50 querende Fuliganger
in der Spitzenstunde und zugleich mindestens 200 Kfz am Stralenquer-
schnitt auftreten. Obschon diese Bestimmungen zweifellos an der objektiven
Sicherheit des Fulverkehrs ausgerichtet sind, wird die Einrichtung von Ful3-

gangeruberwegen dadurch erschwert.

Generell werden Querungsanlagen jeglicher Art auch vom Fachverband
FuRverkehr Deutschland in der Regel dann als nicht erforderlich erachtet,
wenn bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h die Verkehrs-
starke nicht mehr als 250 Kfz/h am StraRenquerschnitt (in beiden Fahrtrich-
tungen) betragt.

Dies ist vor allem dann als problematisch zu erachten, wenn die Wunschli-
nien des Fuldverkehrs unabhangig von den allenfalls in gréReren Abstanden
vorhandenen Querungsstellen verlaufen, etwa im Bereich von Bushaltestel-
len, oder wenn Gehsteige nur auf einer Strallenseite vorhanden sind und die
Verantwortung dadurch ausschlief3lich in das subjektive Sicherheitsgefiihl

der jeweils querenden Personen gelegt wird.

Im Untersuchungsgebiet sollten deshalb vor allem an den Haltestellen des
offentlichen Verkehrs oder zur Bewaltigung des Schulweges aulierhalb der
Zeitbereiche mit Schulwegsicherung durch Verkehrshelfer jedenfalls Fahr-
bahnteiler als Querungshilfe errichtet werden. Unter Aufrechterhaltung der
objektiven Verkehrssicherheit kann dadurch insbesondere auch die eigen-
standige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen gewahrleistet und geférdert

werden.

Anlageverhaltnisse

Die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung betrachteten Staatsstral3en
St 2089, St 2363 und St 2359 sind entsprechend der Richtlinien fir die An-

lage von LandesstralRen (3) als Regionalstra3en (LV III) mit geringer Verbin-
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dungsbedeutung und dementsprechend gemal der Entwurfsklasse 3 zu

klassifizieren.

Fur diese Stralienkategorie wird im Hinblick auf eine tGberwiegend konflikt-
freie Abwicklung der Begegnungsfalle gemaf Abbildung 3-1 die Ausflihrung
als Regelquerschnitt RQ 11 mit Fahrstreifenbreiten von 3,50 m und Rand-

streifen von 0,50 m als zweckmafRig erachtet.

0.50 0,50
1501 3s0 | 350 i |: 1,50
1

Abbildung 3-1:  Regelquerschnitt RQ 11

Auf dem betrachteten Strallennetz im Zuge der drei Staatsstrallen werden
die gemal (3) erforderlichen Fahrbahnbreiten auf keinem der exemplarisch
erfassten Querschnitte eingehalten. Sowohl auf den Gberwiegend im Frei-
land gefuhrten Streckenabschnitten als auch innerhalb der Ortsgebiete wer-
den die Anforderungen des RQ 11 zum Teil deutlich unterschritten. Zu prifen
ist deshalb, ob die flr den jeweiligen Stral’enzug relevanten Begegnungs-
falle unter Wahrung der Ordnung des Stral3enverkehrs, das heif3t ohne eine
erhebliche Beeintrachtigung der Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs,

abgewickelt werden kénnen.

Fur diese Beurteilung kénnen die in (4) angefiihrten Abmessungen der Fahr-
flache fir Begegnungsfalle zwischen unterschiedlichen Bemessungsfahr-

zeugen und fur verschiedene Begegnungsgeschwindigkeiten herangezogen
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werden, die der Planung und dem Entwurf von Innerortsstralen zugrunde-
gelegt werden und damit gewissermalien eine Mindestanforderung definie-
ren. Aufgrund der Verlagerung von Fahrten im Schwerverkehr vom hochran-
gigen Strallennetz im Zuge der A8 und der A93, die sich infolge der Blockab-
fertigung der 6sterreichischen Behérden Richtung Siiden kurz nach der Lan-
desgrenze auf der A12 Inntal Autobahn ergibt und die mit Bezug auf die
durchgefuhrten Verkehrszahlungen als erheblich bezeichnet werden kann
(+76% auf der relevanten Relation), ist wahrend dieser Zeitrdume der Be-

gegnungsfall Lkw/Lkw bzw. Lkw/Bus als maf3gebend zu erachten.

Dabei zeigt sich, dass sowohl die bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h er-
forderliche Fahrbahnbreite von 6,35 m als auch die bei eingeschrankten Be-
wegungsspielrdumen zugelassene Fahrbahnbreite von 5,90 m (jeweils zzgl
Sicherheitsabstand) noch deutlich tber der etwa am Querschnitt der St 2089
an der Ortseinfahrt von Raubling-Grof3holzhausen vorhandenen Breite von
5,5 m liegt (Abbildung 3-2).

4.50

, ’u_i,,,j L] 5Eﬂ=ﬂ = L
e .25 nipé 025 ﬂ,:qﬂ"u G*Sd[ul,za = é§251 =7 .H 090
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Abbildung 3-2: Begegnungsfalle — Verkehrsraume und lichte Rdume

Larm und Schadstoffe

Eine detaillierte Berechnung der mit der Verlagerung von Fahrten im Schwer-
verkehr einhergehenden Entwicklung der Larm- und Schadstoffbelastung im
Zuge der Staatsstraflen St 2089, St 2363 und St 2359 ist im Rahmen der

vorliegenden Verkehrsuntersuchung nicht erfolgt und wird als nicht erforder-
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lich erachtet, obschon der Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Ab-
gasen eine wesentliche Grundlage bei der Verordnung von Verkehrsverbo-

ten darstellt.

Diesbeziglich ist allerdings von der Straltenverkehrsbehérde zu berticksich-
tigen, dass den allenfalls ausgeschlossenen Verkehrsarten mit dem hoch-
rangigen Stra3ennetz im Zuge der A8 und der A93 eine zumutbare und ge-
eignete Alternative ausdrucklich zur Verfugung steht und gerade von dort
eine nachweisliche Verlagerung in andere schutzwirdige Gebiete, eben in

die betrachteten Ortsgebiete, gemaR (6) zu unterbinden ware.

Leistungsfahigkeit

Eine detaillierte Ermittlung der Leistungsfahigkeit auf dem betroffenen Stra-
Rennetz im Zuge der Staatsstrallen St 2089, St 2363 und St 2359 ist im
Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ebenfalls nicht erfolgt und

wird als nicht erforderlich erachtet.

Generell wird die Verkehrsqualitat durch die auf einem Netzabschnitt ange-
strebte mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit und deren Erreichbarkeit aufgrund
der jeweils gegebenen Entwurfs- und Betriebsmerkmale bestimmt. Dazu
zahlen ebenso die Verkehrsverhaltnisse (Verkehrsstarke, Fahrzeugkollektiv
ua) wie die Strallenverhaltnisse (Langsneigung, Kurvigkeit ua), die ihrerseits
in einer Wechselbeziehung zueinander stehen. Demnach wird auf Landstra-
Ren mit groRen Steigungen oder engen Kurven insbesonders im Schwerver-
kehr zwar nicht die gleiche Geschwindigkeit wie auf zligig trassierten Land-
stralen erreicht, dennoch sind bei geringer Verkehrsstarke die Kriterien ei-

ner guten Bewegungsfreiheit in der Regel erfillt.

Aufgrund der vergleichsweise moderaten Gesamtverkehrsbelastung ist nicht
von einer rechnerisch ermittelbaren Uberschreitung der Leistungsfahigkeit
und einer daraus resultierenden, malkgebenden Verschlechterung der Ver-

kehrsabwicklung im Kfz-Verkehr gemaf HBS (5) auszugehen.

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 74



BVR Beurteilung (GUTACHTEN)

Erreichbarkeit

Dem steht allerdings die in der alltaglichen Praxis an Tagen mit Blockabfer-
tigung zu beobachtende Uberlastung des Verkehrssystems entgegen, die
auf die von der Autobahn in das untergeordnete Strallennetz zurlickstauen-
den Schwerfahrzeuge zurlickzufiihren ist und die insbesondere im Nahbe-
reich der AS Brannenburg zu einem weitgehenden Erliegen der erforderli-

chen Abwicklung des Kfz-Verkehrs insgesamt fuhrt.

Betroffen davon ist in erster Linie die — neben der Anbindung an die A93 —
von der St 2359 zu erfullende Verbindungsfunktion zwischen den &stlich und
westlich des Inn liegenden Gemeinden, die an Tagen mit Blockabfertigung
nicht mehr gewahrleistet ist und gerade im Hinblick auf Einsatzfahrten der
Blaulichtorganisationen und im Schulverkehr, aber auch ganz allgemein im
lokalen und regionalen Wirtschaftsverkehr eine signifikante Einschrankung

der im Alltag erforderlichen Erreichbarkeiten bedeutet.
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3.3 Empfehlung

Von den &sterreichischen Behérden werden kurz nach der Landesgrenze auf
der A12 Inntal Autobahn regelmaRig Blockabfertigungen im Lkw-Verkehr
Richtung Suden durchgefuhrt, die nachweislich eine Verlagerung von
Schwerverkehr auf das untergeordnete, parallel zur A93 westlich des Inn
verlaufende StraRennetz bewirken und dort zu einer erheblichen Zunahme
des Lkw-ahnlichen Verkehrs (Solo-Lkw, Sattel- und Lastzlige) fihren. Aus-
gehend davon ist zu beurteilen, inwiefern diese Zunahme im Einklang mit
den bestehenden Stralenverhaltnissen und den Nutzungsanspriichen der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer steht oder daraus gemaf StVO eine er-
hebliche, das Ublicherweise erwartbare Ausmal} einer Beeintrachtigung der
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs lbersteigende Gefahrenlage abzulei-

ten ware.

Die Beurteilung der StralRenverhaltnisse hat diesbeziiglich ergeben, dass auf

den untersuchten Straflen abschnittsweise eingeschrankte Querschnitte ge-
geben sind, an denen die erforderlichen Fahrbahnbreiten flr den mit der Ver-
lagerung von Lkw-Fahrten mafligebenden Begegnungsfall zum Teil deutlich
unterschritten werden. Insbesondere an der Ortsdurchfahrt von Raubling-
GroRholzhausen weist die St 2089 eine Fahrbahnbreite von zum Teil nur
5,50 m auf und steht damit dem Grundsatz einer Aufrechterhaltung der Ord-

nung des Verkehrs entgegen.

Die Beurteilung der Nutzungsanspriche insbesondere im FuRverkehr hat er-

geben, dass es vor allem im Bereich der Bushaltestellen und im Zuge des
Schulweges aufgrund von Querungserfordernissen zu Uberlagerungen mit
den Anspriichen des Kfz-Verkehrs kommt. Insgesamt stehen dem Fulver-
kehr auf den betrachteten StralRen nur wenige Querungsstellen in Form von
FuBgangerfurten oder Mittelinseln zur Verfligung, obwohl daraus gerade im
Bereich der Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs und auf Abschnitten mit
einer nicht durchgangigen Infrastruktur fir den parallel zur StralRe in Langs-
richtung abgewickelten Fuliverkehr eine erhebliche Beeintrachtigung der ob-

jektiven Sicherheit des Verkehrs abzuleiten ist. Auch wenn die entsprechen-
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den Richtlinien aufgrund der Rahmenbedingungen die Markierung von Ful3-
gangeruberwegen oder Fuligangerfurten nicht ausdriicklich empfehlen, soll-
ten jedenfalls in diesen Bereichen Querungshilfen in Form von Fahrbahntei-

lern errichtet werden.

Die Auswirkungen auf die Larm- und Schadstoffbelastung der Wohnbeval-

kerung sowie auf die Leistungsfahigkeit des von der Verlagerung von Lkw-

Fahrten betroffenen StralRennetzes wurden im Rahmen der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung nicht im Detail betrachtet und konnen lediglich ergan-
zend qualitativ beurteilt werden. Fur beide Kriterien ist dahingehend anzu-
merken, dass durch den aus der Verlagerung von Lkw-Fahrten wahrend der
Blockabfertigungen resultierenden und im Zuge der Erhebung festgestellten
Mehrverkehr rechnerisch keine Uberschreitung der jeweils relevanten
Grenzwerte zu erwarten ist. Allerdings ist bei jeder zusatzlichen Lkw-Fahrt
graduell auch von einer zunehmenden Beeintrachtigung sowohl der betroffe-
nen Wohnbevélkerung als auch der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
auszugehen, insbesondere unter Berlicksichtigung der gegebenen Strallen-

verhaltnisse.

Zudem ergibt gerade die an Tagen mit Blockabfertigung zu beobachtende
Uberlastung des Verkehrssystems ein anderes Bild, das im Hinblick auf die
Erfordernisse der Erreichbarkeit als kritisch zu beurteilen ist. Indem es durch
die von der Autobahn zurlickstauenden Schwerfahrzeuge insbesondere im
Nahbereich der AS Brannenburg zu einem weitgehenden Erliegen der Ab-
wicklung des Kfz-Verkehrs kommt, sind ebenso Einsatzfahrten der Blaulicht-
organisationen und im Schulverkehr, aber auch ganz allgemein im lokalen
und regionalen Wirtschaftsverkehr von signifikanten Einschrankungen im All-

tag betroffen.
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Insgesamt ist festzuhalten, dass das hochrangige Strallennetz im Zuge der
A8 und der A93 nicht nur eine zumutbare und geeignete Alternative flr den
nicht auf die Gemeinden des Untersuchungsgebietes bezogenen Schwer-
verkehr darstellt und demnach jegliche Verlagerung in andere schutzwirdige
Gebiete zu unterbinden ware. Hinsichtlich ihrer Kategorisierung dienen Au-
tobahnen zudem ausdricklich der Erflllung der groRraumigen und Uberre-
gionalen Verbindungsfunktion und sind damit generell auch fir die Abwick-

lung der im Durchgangsverkehr anfallenden Lkw-Fahrten zustandig.

Empfohlen wird daher die Verordnung einer Verkehrsbeschrankung,
die unabhangig von den durch die 6sterreichischen Behérden an der
Landesgrenze durchgefiihrten Blockabfertigungen des Lkw-Verkehrs
dauerhaft auf den betroffenen StraBenabschnitten den Durchgangsver-
kehr von Nutzfahrzeugen mit einer Gesamtmasse von mehr als 7,5t

verbietet.

Die Verkehrsbeschrankung soll auf den relevanten Abschnitten der betrach-

teten Staatsstralien jeweils in beiden Fahrtrichtungen verordnet werden:
e St 2089 vom Knoten St 2010 bis zum Knoten St 2359
e St 2363 im gesamten Verlauf

e St 2359 vom Knoten St 2089 bis zur AS Brannenburg

Eine explizite Verkehrsbeschrankung auf den im Untersuchungsgebiet ver-
laufenden KreisstralRen ist nicht erforderlich, da eine Zufahrt nur tber die
genannten, vom gegenstandlichen Fahrverbot betroffenen Staatsstraflen
mdglich ist. Allenfalls erforderlich sind erganzende Hinweisbeschilderungen
fur eine rechtzeitige Kenntnis der fur den gebietsfremden Lkw-Verkehr erlas-

senen Fahrverbote.

Ebenso ist eine Betrachtung der St 2089 in deren weiterem Verlauf vom
Ortszentrum Brannenburg bis zur Landesgrenze in Kiefersfelden nicht erfor-

derlich, da auch dieses Teilstiick in Fahrtrichtung Stiden nur tber die vom

ST 2089/ ST 2363 / ST 2359 — Fahrverbot Lkw 78



BVR Beurteilung (GUTACHTEN)

gegenstandlichen Fahrverbot betroffenen Staatsstralien erreichbar ist und
zum anderen sudlich des Knotens mit der St 2359 ohnehin eine H6henbe-
schrankung von 3,1 m ausgeschildert ist, die bereits fir den Grofteil des
Fahrzeugkollektivs im grenziberschreitenden Schwerverkehr eine Durch-

fahrt nicht erméglicht.

Da beim Eintreten besonderer Verkehrslagen auch Lkw-Fahrten auf den als
Bedarfsumleitung ausgewiesenen Strecken von einer durch das Vorschrifts-
zeichen 253 angezeigten Verkehrsbeschrankung ausgenommen sind, wird
fur den sudlichen Teil der A93 zwischen dem Dreieck Inntal und dem Uber-
gang in die A12 Inntal Autobahn an der Landesgrenze die Auflassung der
genannten Bedarfsumleitungen und die Entfernung der dafir angebrachten
Beschilderung empfohlen. Alternativ dazu wird empfohlen, in Anlage 2 zu
§41 Absatz 1 StVO bei dem unter der Ifd. Nr. 30.1 angefuhrten Zusatzzei-
chen in Ziffer 3 die Zeichen 460 und 466 als mogliche Ausnahmen von dem

Verkehrsverbot zu streichen.

In beiden Fallen missen bei einer tatsachlich langer andauernden Sperrung
der Autobahn erforderlichenfalls temporare Umleitungen eingerichtet wer-
den, um Lkw mit einer Gesamtmasse von mehr als 7,5 t das Befahren der
von einer Verkehrsbeschrankung betroffenen Stralenzilige zu gestatten und

damit die Umgehung einer Stérungsstelle zu ermdglichen.

Durchgangs-
verkehr

75t

Abbildung 3-3:  Vorschriftszeichen Verbot fir Kraftfahrzeuge mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht
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Die Verkehrsbeschrankung ist gemaf StVO (1) entsprechend Abbildung 3-3
durch das Vorschriftszeichen 253 (Ifd. Nr. 30 in Anlage 2 zu § 41 Absatz 1
StVO) anzuzeigen, die grundsatzlich ein Verbot flir Kraftfahrzeuge mit einer
zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t, einschlie3lich ihrer Anhanger, und flr
Zugmaschinen ausweist und von der Personenkraftwagen und Kraftomni-
busse ausgenommen sind. Dieses Zeichen ist gemeinsam mit den Zusatz-
zeichen ,Durchgangsverkehr‘ und,7,5 t* (Ifd. Nr. 30.1) anzubringen, durch die
das Verbot auf den Durchgangsverkehr mit Nutzfahrzeugen, einschlief3lich
ihrer Anhanger, mit einer zulassigen Gesamtmasse ab 7,5 t beschrankt wird.
Ausgenommen von der Verkehrsbeschrankung sind demnach unter ande-
rem jene Fahrten, die ein Grundstiick direkt oder indirekt Gber die betroffenen
Stralen erreichen oder verlassen mdchten sowie Fahrten des Guterverkehrs
im Sinne des § 1 Absatz 1 des Guterkraftverkehrsgesetzes in einem Gebiet
innerhalb eines Umkreises von 75 km, gerechnet in der Luftlinie vom Mittel-
punkt des zu Beginn einer Fahrt ersten Beladeorts des jeweiligen Fahrzeugs
(Ortsmittelpunkt).

Die erforderliche Beschilderung ist aus Abbildung 3-4 zu entnehmen. Ver-
botsschilder sind an der Staatsstrale St 2089 am Knoten mit der St 2010,
an der Einmindung der Kreisstralte RO 46 nordlich von Bad Feilnbach so-
wie — fur den Lkw-Verkehr Richtung Norden — am Knoten mit der St 2359
anzubringen. Im Zuge der St 2363 ist eine entsprechende Beschilderung im
Bereich der AS Rohrdorf der A8 sowie der AS Reischenhart der A93 erfor-
derlich, an der St 2359 im Bereich der AS Brannenburg der A93.

Um eine rechtzeitige Information der Fahrzeuglenker zu gewahrleisten, soll-
ten vorab entsprechende Hinweise vorgesehen werden, vor allem im Zuge
der Autobahnen in beiden Fahrtrichtungen im Vorfeld der jeweiligen Aus-
fahrt. An der A8 in Fahrtrichtung Salzburg/Innsbruck sollte dieser Hinweis
bereits friihzeitig vor dem Dreieck Inntal, erstmalig eventuell bereits vor der

AS Irschenberg erfolgen.
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Abbildung 3-4: Standorte Beschilderung

Innsbruck, im Oktober 2022
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