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Zusammenfassung

In Brannenburg ist auf dem Grundsttick der Flur-Nrn. 55 und 55/19 im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens nérdlich der Sudelfeldstrale der Bau von Ein- und Mehr-
familienh&usern geplant. Des Weiteren ist auf der gegenliberliegenden StralRenseite
auf der Flur-Nr. 57 der Bau eines Mehrfamilienhauses und eines Doppelhauses vor-
gesehen. Dieses Grundstiick liegt innerhalb des Bebauungsplanumgriffs Nr. 5 ,De-
gerndorf S0d*, welcher hinsichtlich des aktuellen Vorhabens gedndert werden soll.

Die derzeitige Planung sieht durchgehend zweigeschossige Bauten vor. Im Erdge-
schoss der Mehrfamilienh&user sind entlang der Sudelfeldstrale kleine Laden, Blircs
oder Praxen vorgesehen.

Das Plangebiet wird von den Verkehrslarmimmissionen der SudelfeldstralRe und den
angrenzenden Strafden (NuRdorfer, Rosenheimer und Kufsteiner Stralke) beauf-
schlagt. Zusaizlich wirkt der Schienenverkehrslarm der Strecke Rosenheim — Kie-
fersfelden im Osten auf das Plangebiet ein.

Neben den Verkehrsldrmimmissionen werden die Plangebiete durch Gewerbelarm
der umliegenden Gewerbebetriebe (Schreinerei Reisinger, Sudelfeldstrale 11, Ein-
zelhandel Sudelfeldstralte 8 und Omnibusbetrieb Sudelfeldstrale 30) beaufschlagt.

Einen Lageplan zeigt die Abbildung im Anhang A, Seite 2.

Im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung werden die auf das
Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen ermittelt und beurteilt und soweit er-
forderlich SchallschutzmaBnahmen erarbeitet.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Untersuchung zusammengefasst. Die Be-
urteilung erfolgt nach Vorgaben des bestehenden Bebauungsplans sowie des Fla-
chennutzungsplans fur Misch-/Dorfgebiete:

Verkehrsgerausche

¢ Noérdlich der Sudelfeldstrale ergeben sich an den Sudfassaden der ersten
Hauserreihe tagsUber 59 bis 63 dB(A) und nachts 53 bis 56 dB(A). An den
nérdiich zurlickgesetzten Doppelhdusern ergeben sich tagstiber 47 bis 54 dB(A)
und nachts 44 bis 52 dB(A).

o Stdlich der Sudelfeldstrale ergeben sich in erster Reihe an der Nordfassade
tagsiiber 65 dB{A) und nachts bis zu 58 dB(A). An den Ost- und Westfassaden
errechnen sich 58 bis 61 dB(A} tags und 52 bis 54 dB(A) nachts. An dem
zurlckgesetzten Doppelhaus im Stiden ergeben sich maximal 54 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts.

» Es werden teilweise die Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 und die Im-
missionsgrenzwerte (IGW) der 16. BiImSchV fur Mischgebiete Uberschritten.
Schallschutzmafnahmen sind erforderlich.

M130483/01 OTO/MARR
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Gewerbegerausche

e Noérdlich der Sudelfeldstralle ergeben sich an der Sud- und Ostfassade des
Mehrfamilienhauses bis zu 54 dB tagstiber. An Doppelhdusern ergeben sich
maximal 44 dB(A) tags.

o Sudlich der Sudelfeldstra3e, direkt angrenzend an die Schreinerei, ergeben sich
an der Ostfassade des in erster Reihe zur Stralle geplanten Gebaudes 62 bis
64 dB(A), an der Nordfassade bis 54 dB(A) und an der Sudfassade bis
50 dB(A). An der Nordfassade des zuriickgesetzten Doppelhauses ergeben sich
bis zu 56 dB(A), an den Ubrigen Fassaden 35 bis 53 dB(A).

e Nachts ergeben sich maximal bis zu 31 dB(A).

e Die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A)
tagsuber werden nur an der Ostfassade des Mehrfamilienhauses angrenzend
an die Schreinerei Uberschritten.

* Die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr kurzzeitige Gerauschspitzen fur allge-
meine Wohngebiete von tagsiiber 90 dB(A) und nachts 65 dB(A) werden einge-
halten.

MafRnahmen

e Schallddmmende Luftungseinrichtungen an den in Kapitel 0 genannten Fassa-
denbereichen.

e Keine offenbaren Fenster von schutzbedrftigen Aufenthaltsraumen an der
Ostfassade des westlich der Schreinerei geplanten Mehrfamilienhauses.

e Vorschlage flr die Festsetzung von SchallschutzmaRnahmen im Bebauungs-
plan sind Kapitel 7 zu entnehmen.

Far den technischen Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Ing. (FH) Thorsten Otto
Telefon +49 (0)89 85602 — 344

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieRlich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Veroffentlichung von Auszigen bedarf
der schriftlichen Genehmigung durch Muller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

kk Durch die DAkkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
DA S nach DIN EN ISC/IEC 17025 akkreditiertes Priflaboratorium.
Deutsche Die Akkreditierung gilt fur die in der Urkunde aufgefilhrten Priifverfahren.

Akkreditierungsstelle
D-PL-14119-01-01
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1 Situation und Aufgabenstellung

In Brannenburg ist auf dem Grundstick der Flur-Nrn. 55 und 55/19 im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens ndrdlich der Sudlfeldstrafe der Bau von Ein- und Mehr-
familienhausern geplant. Des Weiteren ist auf der gegeniiberliegenden Strallenseite
auf der Flur-Nr. 57 der Bau eines Mehrfamilienhauses und eines Doppelhauses ge-
plant. Dieses Grundstiick liegt innerhalb des Bebauungsplanumgriffs Nr. 5 ,Degemn-
dorf Std”, welcher hinsichtlich der aktuellen Planung geéndert werden soll. Die der-
zeitige Planung sieht durchgehend zweigeschossige Bauten vor. Im Erdgeschoss der
Mehrfamilienhduser sind entlang der Sudelfeldstrale kleine Laden, Baros oder Pra-
xen vorgesehen. Verarbeitendes Handwerk ist nicht vorgesehen.

Das Plangebiet wird von den Verkehrslarmimmissionen der Sudelfeldstralle und den
angrenzenden Straen (NuBRdorfer, Rosenheimer und Kufsteiner Strafle} beauf-
schlagt. Zusatzlich wirkt der Schienenverkehrslarm der Strecke Rosenheim — Kie-
fersfelden im Osten auf das Plangebiet ein.

Neben den Verkehrslarmimmissionen werden die Plangebiete durch Gewerbeldrm
der umliegenden Gewerbebetriebe (Schreinerei Reisinger, Sudelfeldstrale 11, Ein-
zelhandel Sudelfeldstrafte 8 und Omnibusbetrieb Sudelfeldstrale 30} beaufschlagt.

Die Gebietscharakteristik ist laut Flachennutzungsplan der Gemeinde Brannenburg
als Misch-/Dorfgebiet einzustufen.

Im folgenden Bericht werden die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und
Gewerbegerausche untersucht und ggf. Schallschutzmafinahmen ausgearbeitet.

M130483/01 OTO/MARR
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2 Anforderungen an den Schallschutz
2.1 Verkehrsgerdusche — DIN 18005

Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [2]. Sie enthélt im Beiblatt 1 {3] schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert
ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfllien.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beibiatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, .
Industrie- Industrie-,
Gewerbe- und Verkehrsldirm Gewgrb.e-_
o und Freizeitlarm
Freizeitlirm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengehiete =0 40 35
Allgemeine Wohngehiste (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml),
Dorfgehiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), 85 55 50

Gewerbegebiete {GE}

Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Aulerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwé&gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaitung Gberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten ~ zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fithren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abw#gung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaR-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fir Schiafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2018 Seite 6




ber 1d.DOCX:11. 10. 20186

S:\miprof\130'm130483\m130483_01

MULLER-BBM

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestdrter Schiaf h&ufig nicht mehr méglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719, Kapitel 10.2 erst ab
einem A-bewerteten Aullengerduschpegel L., > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zu-
satzlicher Bellftungsmaoglichkeiten fir Schiaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern flir Bau und
Verkehr fihrt in einem Rundschreiben vom 256.07.2014 in den Kapitein I1.1.1.b) und
11.4.2 aus, dass die in der DIN [2] niedergelegten Orientierungswerte flr den Fall,
dass eine schutzbedUrftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herange-
plant wird, abwagungsfahig sind:

“[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte
der DIN 18008 {iber- ader unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechisprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -} ledig-
lich *... als Orientierungshiffen im Rahmen gerechter Abwégung herangezogen
werden kdnnen".

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 {iberschritten werden, desto
gewichtiger milssen allerdings die fir die Planung sprechenden stédtebaulichen
Griinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebole stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindem. [...]

[Es] ist zun&chst insbesondere in Erwdgung zu ziehen, ob Verkehrsldrmeinwir-
kungen durch Mal3nahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwéagung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in
Erwéagung zu ziehenden Moglichkeiten des passiven Schallschuizes auszu-
schopfen[...]. [...]

Mit dem Gehot gerechier Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein,
Wohngebdude an der dem Larm zugewandien Seffe des Baugebiets Auflenpe-
geln auszusetzen, die deutlich (iber den Qrientierungswerten der DIN 18005 lie-
gen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rédume und die Verwen-
dung schallschiitzender Aulenteile jedenfalls im Innem der Gebdude angemes-
sener Larmschutz (siehe oben) gewéhrieistet ist und aulerdem darauf geachtet
worden ist, dass auf der straBenabgewandien Seife des Grundstiicks geeignete
geschiltzte Aullenwohnbereiche geschaffen werden. [...J"

Ob im Rahmen der stidtebaulichen Abwéagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 fur Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist flr
den jeweiligen Einzelfall von den zustédndigen Genehmigungsbehdérden zu entschei-
den.

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2016 Seite 7
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Nach der uns bekannien Verwaltungspraxis werden fir die Abwagung der Verkehrs-
gerdusche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [4] heran-
gezogen, welche streng genommen ausschliefilich fir den Neubau und die wesent-
liche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16, BimSchV [4]
dargestelit:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 18. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhéngigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr)  {22:00 bis 06:00 Uhr}

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Alten-

; 57 47
heime
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohn- 59 49
gebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK), 54 54
Dorfgebiete {MD)
Gewerbegebiete (GE) 89 59

Femner fuhrt die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fur Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3. Folgendes aus.

"T...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsvertetzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
beflirchten ldsst, was jedenfalls bei Werten unter 70 db (A) tags und 60 db (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwégung er-
reicht. [...}"

Das heildt, bei Verkehrsgerauschimmissionen ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
ist die gemeindliche Abwagungsgrenze erreicht.

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2016 Seite 8
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2.2 Gewerbegerdusche — TA Larm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [5]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA Larm
[8]) heranzuziehen. Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhéngigkeit von
der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB{A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)

tags nachts
{06:00 bis 22:00 Uhr} {22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflege-

anstalten 45 30
Reine Wohngehiste WR) 50 35
Aélgerqeine Wohngebiete (WA}, 55 40
Kieinsiedlungsgebiste (WS)
isch- - Dorfgehiete

mﬁ'ﬁnhD}l\lzﬁgn und Dorfgeb 50 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (G} 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Da in unmittelbarer N&he zum Bauvorhaben keine weiteren Gewerbebetriebe ange-
siedelt sind, wird im Folgenden davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte
an den Wohnungen des Bauvorhabens ausgeschdpft werden kénnen.

Aufgrund besonderer Verhaltnisse kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden. Malgebend fir die Beurtellung der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.

Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Héhe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07.00 Uhr.
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr.
an Sonn- und Feiertagen 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr.

13:00 Uhr bis 15:00 Uhr.
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

FOr Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebieten
ist dieser Zuschlag nicht zu berlicksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerduschimmissionen gewerblicher Schallguellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeit-
gerdusche) sind getrennt zu beurteilen.

WM130483/01 OTO/MARR
11. Okiober 2016 ' Seite 2




ber_1d.DOCX:11. 10. 2018

S\rmproh 30\m 130483\ 130483_01

MULLER-BBM

Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende "besondere Regelungen” und Hinweise:
+ Seltene Ereignisse.

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden, folgende Immissions-
héchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A).
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen dlrfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebie-
ten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschrei-
ten.

2.3 Rechtskriftiger Bebauungsplan

Sudlich der Sudelfeldstralle besteht derzeit ein Bebauungsplan, Bebauungspian
Nr. 5 ,Degerndorf Sud*, der das Gebiet als Misch-/ Dorfgebiet ausweist. Auflagen
zum Immissionsschutz sind nicht festgesetzt.

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2016 Seite 10
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3 Schallemissionen
3.1 Verkehrsgerdusche
3.1.1 StraRenverkehr
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Der Schallemissionspegel L, = einer Stralle (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralBenmittelachse) wird nach den RLS-90 [7] aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten,
Stralenoberflachen und Steigungen > 5 % berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemar
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhdngigkeit von der StraBengattung
festgelegt — sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

Im vorliegenden Fall werden fur die Sudelfeldstrale und die NuRdorfer Stralie die
Verkehrsstérken aus dem Verkehrsmengenatlas Bayern flr das Jahr 2010 [14] zu-
grunde gelegt. Die Zahlstellen auf der Rosenheimer Strake und der Kufsteiner
Strafle liegen zu weit aulerhalb, deshalb werden hierfiir Zahldaten aus dem Ent-
wicklungskonzept der Gemeinde Brannenburg [27] herangezogen. Die Werte stam-
men aus einer Verkehrsz&hlung im Juli 2010 der Firma INGEVOST.

Zur Hochrechnung der Verkehrsstarken auf das Prognosejahr 2025 werden daher
hiiffsweise die Prognosezuschldge gemal dem Handbuch fir die Bemessung von
Verkehrsanlagen [15] herangezogen.

Danach ergibt sich sich relativ zum Jahr der Verkehrszahlung (2010) eine Kfz-Zu-
nahme um 4 %. Enthalten ist darin eine Lkw-Zunahme um 18 %. Auf allen vier Stra-
Fenabschnitien betragt die zulassige HOchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Steigungen von mehr als 5 % treten in den relevanten Bereichen nicht auf. Ein Zu-

schlag fOr Steigungen ist daher nicht zu vergeben. Die Berechnung der Schallemis-
sionspegel kann dem Anhang B entnommen werden, die Lage der Schallquellen ist
Anhang A, Seite 2 zu entnehmen. Die wichtigsten Eingangsgréizen und die berech-
neten Schallimmissionspegel sind in der nachfelgenden Tabelle zusammengefasst
dargestellt.

Tabelle 4. Wichtigste Eingangsgréfen und berechnete Schallemissionspegel der Stralien.

Strafie inDP;\z/Ih in Pz‘"zlh inp% o in IEIg(EA)
Tag Nacht Tag Nacht kmh  Tag  Nacht
Sudeifeldstraie 4212 253 40 4.1 54 50 57.5 50,1
NuBdorfer Stralde 7.367 442 B89 54 6,86 50 60,6 531
Kufsteiner Stral3e 8,320 499 g2 53 8.6 50 81,1 54,2
Rosenheimer Stralie 12.480 749 137 4,9 8,1 50 62,6 55,7
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Es bedeuten:

M mafgebende stlindliche Verkehrsstarke in Kfz/h fir das Jahr 2025,

P prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (> 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
fir das Jahr 2025,

Vaul, zuladssige Héchstgeschwindigkeit in km/h,

Line Emissionspegel in dB(A) fir die Tageszeit von 06:00 Uhr bis

22:00 Uhr bzw. die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 08:00 Uhr berechnet
fUr den Prognosehorizont 2025.

Offentlicher Parkplatz

Westlich des Plangebiets befindet sich ein dffentlicher Parkplatz. Die Hochstpark-
dauer betragt hier 2 Stunden({werktags) zwischen 09:00 Uhr und 18:00 Uhr. Die Be-
wegungshaufigkeiten werden analog der Parkplatzlarmstudie [12] flr einen
innerstadtischen Parkplatz (max. Parkdauer 2 Stunden) mit einer 0,5 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde tags angesetzt. Nachdem abends und nachts kein Betrieb in
naherer Umgebung herrscht, werden 0,06 Bewegungen je Stellplatz und Stunde an-
gesetzt.

Hierfur ergibt sich nach den RLS-80 [7] ein Schallleistungspegel

Lwa = 80,2 dB(A) tags und
Lwa = 71,0 dB(A) hachts.

Schienenverkehr

In einem Abstand von ca. 600 m verlauft dstlich des Plangebiets die Schienenstrecke
Rosenheim-Kiefersfelden.

Der l&ngenbezogene Schalleistungspegel Ly, eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03 2014 [25] aus den Fahrzeugkategorien, Anzahl und Art der Wagen, Achsen
und Fahrzeugeinheiten, Bremssystem und Fahrgeschwindigkeiten der Ziige berech-
het. Diese Angaben haben wir von der Deutschen Bahn AG fir das Prognosejahr
2025 [26] erhalten.

In den Berechnungen werden die Rollgerdusche, aerodynamische Gerdusche, Ag-
gregatgeréusche sowie Antriebsgerdusche der einzelnen Zugeinheiten bertcksich-
tigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quelthéhen gemaf Schall 03 2014 erfolgt programmintern in der verwendeten Be-
rechnungssoftware CadnaA Versicn 4.6.155,

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der |&ngenbezo-
genen Schallleistung Ly's k&nnen dem Anhang C entnommen werden. Sie sind fir
das Prognosejahr 2025 in der folgenden Tabelle fir die vorhandene Fahrbahnart
~Schwellengleis im Schotterbett® zusammengefasst. Im Bereich von Briicken wird ein
Korrekturwert Kg, = 3 dB angeseatzt.

M130483/01 OTO/MARR
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Tabelle 5. Resultierender Gesamtpegel der lAngenbezogenen Schallleistung Ly der
Schienenstrecke 5702 nach Schalt 03 2014 (Prognose 2025), tags/nachts in dB(A).

Strecke Abschnitt Ly in dB(A)
tags nachts
5702 — Prognose 2025  Munchen — Kiefersfelden (Westgleis) 91,8 91,8
5702 — Prognose 2025  Minchen — Kiefersfelden (Ostgleis) 91,8 91,5
Gewerbhegerdusche

Sudlich der Sudelfeldstralie befindet sich direkt §stlich an das Plangebiet angrenzend
die Schreinerei Reisinger. Nérdlich der Sudelfeldstral®e befindet sich &stlich des
Plangebiets ein Mobelgeschaft sowie ein Einzelhandel flr Kindermode. Westlich des
Plangebietes befinden sich mehrere kleine Einzelhandeisladen und weiter westlich
angrenzend das Busunternehmen Steinbrecher. Einen Lageplan zeigt die Abbildung
im Anhang A, Seite 2,

Die Gewerbegersusche wirken auf das Plangebiet ein und werden wie folgt zum An-
satz gebracht.

Schreinerei Reisinger

Auf dem Grundstlck mit der Flur-Nr. 57/2 besteht die Schreinerei Reisinger. Nach
Angaben des Betreibers [28] unterhalt sie funf Mitarbeiter und ist seit 20 Jahren an
diesem Standort angesiedelt. Die Betriebszeiten sind Montag bis Samstag von fri-
hestens 07:00 Uhr bis spatestens 20.00 Uhr. Die Arbeiten finden gréitenteils in den
Werkstattraumen statt, die Fenster nach Norden und YWesten werden je nach Witte-
rung gedffnet.

Die Werkraume befinden sich im EG des parallel zur Stralle verlaufenden Gebaudes
sowie in dem direkt westlich angrenzenden, einstéckigem Geb&ude. Daran stdlich
angrenzend befindet sich das Holzlager. '

Rohmaterialien werden mit bis zu zwei Lkw wéhrend der Tagzeit zwischen 08:00 Uhr
und 17:00 Uhr angeliefert und von Hand abgeladen.

Folgende Schallemissionen werden flr die Schreinerei Reisinger in Ansatz gebracht:

M130483/01 OTO/MARR
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Parkverkehr:

Die Berechnung der von Parkplatzen abgestrahlien Schallleistungspegel erfolgt fur
den Normaifall gemaf dem sogenannten zusammengefassten Verfahren der Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt [12] hach

Lyiatm = 63 dB(A) + Kop +K| + Kp + Kgpot 10 Ig (B-A)) [dB(A)]
mit

63 dB{A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,

Kea Zuschlag flr Parkplatzart = 3 dB,

K Zuschlag fr Impulshaltigkeit = 4 dB,

Ko Pegelerhéhung infolge des Durchfahrverkehrs,

Ksvo Zuschlag fur unterschiedliche Cberflachen der Fahrgassen,
B Bezugsgrole (Stellplatze),

N Bewegungen je Bezugsgréfie und Stunde.

Es stehen funf Stelipladtze nérdlich des Schreinerei Gebaudes fir Perscnal und Kun-
den zur Verfligung. Zwei weitere Stellpldtze befinden sich im Innenhof. Es ist mit

20 Pkw-Bewegungen der Mitarbeiter und zehn Pkw-Bewegungen durch Kunden
verteilt Gber den ganzen Tag (14 Stunden) zu rechnen. Die Berechnung erfolgt nach
der Parkplatzlarmsiudie [12] und ergibt folgende Schalleistungspegel Lyarm und
Einwirkzeit £z

Parkplatz,  Lwarm = 70,6 dB(A), t= = 780 min. tags.

Lieferverkehr

Fir die Liefervorgdnge wird als Grundwert der Schallemission mit folgendem langen-
bezogenen Schallleistungspegel gemaf [20] den Erkenntnissen der Untersuchung
der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt Gber Lkw- und Ladegerdusche auf Be-
triebsgeldnden gerechnet:

Lkw Liwarm = 63 dB(A) je Fahrzeug und Stunde.

Die o. g. Schallleistungspegel werden unter Berlicksichtigung von je einer Stunde
Einwirkzeit je Fahrzeug im Rechenmodell als Linienschallquelle in Ansatz gebracht.

Fir die Rangiergerédusche setzen wir nach dem Technischen Bericht zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerédusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren etc. [21]
einen Schallleistungspegel von

Lya = 99 dB(A) mit iz = 2 Minuten je Rangiervorgang

an.

M130483/01 OTO/MARR
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Be- und Entladung

Die Be- und Entladung der Materialien und Fertigteile erfoigt von Hand. Eine verglei-
chende Studie des TUV Rheinland [22] gibt fur einen Tischlerbetrieb < 12 Mitarbeiter
einen Schallleistungspegel bezogen auf 16 Stunden von

Ly = 72 dB(A)

an. Dies wird in diesem Fall ebenfalls angesetzt.

Schallabstrahlung iiber die AuBenbauteile der Werkstatl

Der Pegel der von den Aufenbauteilen abgestrahlten Schallleistung Ly, errechnet
sich nach der VDI-Richtlinie 2571 [18] bei einer Rechnung mit Einzahlwerten zu:

Laan = Li-R'~ ALz +10 (g [SEJ,

0

mit

L Innenpegel im Raum in dB{A),

R' Schalidamm-MaB des Aullenbauteils in dB
(fur offene Flachen 0 dB),

ALg Schallfeldkorrektur fur den Ubergang vom Diffus zum Freifeld in dB
(4 dB fur Berechnung mit Mittenfrequenz),

S abstrahlende Flache in m?,

So Bezugsflache mit S; = 1 m?.

Fur die Berechnung der Schallabstrahlung aus der Werkstatt ins Freie wurde anhand
einer vergleichenden Studie des TUV Rheinland [22] ein mittlerer Innenpegel fur die
Werkstatt von:

Lim = 83 dB(A)
(ber die Betriebszeit von 07:00 Uhi bis 20:00 Uhr angenommen.

Aufgrund der weitgehend massiven Bauweise des Gebaudes kann die Schallab-
strahlung Ober Wande und Dacher im vortiegenden Fall vernachlassigt werden. Die
Schallabstrahlung Uber Fenster ist jedoch schalltechnisch relevant, da diese nach
Angaben des Betreibers [28], wenn witterungsbedingt méglich, offen gehalten wer-
den, Gleiches gilt fir die Eingangsturen. Auf der Nordfassade bestehen 2 Fenster
und eine Tdr, an dem angrenzenden Gebdude besteht eine TOr nach Norden sowie
3 Fenster nach Westen.

Die sich nach dem oben genannten Verfahren der VDI 2571 ergebenden Schallieis-
tungspegel fur die offenen Turen und Fenster kénnen dem Anhang C enthommen
werden.
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Ostlich angrenzender Einzelhandel

Ostlich des Plangebiets befinden sich ein kleines Mébelgeschaft und ein Einzelhan-
delsladen fur Kinderbekieidung. Die Offnungszeiten betragen werktags 09:00 Uhr bis
18:00 Uhr. Die Anlieferung der Geschéafte erfolgt mit maximal drei kleinen Lieferwa-
gen am Tag. In dem Mébelgeschéft sind zwei bis vier Mitarbeiter beschéftigt, in dem
Kindermodeladen ein Mitarbeiter. Wahrend der Tagzeit ist mit bis zu 30 Kunden fur
beide Geschéfte zu rechnen. Die Vorgehensweise fur die Berechnung des Park- und
Lieferverkehr wird analog Kapitel 3.2.1 durchgeflhrt. Die Berechnung des Parkplat-
zes erfolgt nach der Parkplatzldrmstudie [12] und ergibt folgende Schalleistungspe-
gel:

Parkplatz:  Lur = 75,3 dB(A), tz = 540 min. tags.

Busunternehmen Steinbrecher

Westlich des Plangebiets befindet sich das Busunternehmen Steinbrecher mit Park-
platz und Garage fir Busse und Angestellte. in den Unternehmen sind neun Busfah-
rer flr neun Busse angestellt, zusatzlich arbeiten drei Mitarbeiter im Blro. In der Re-
gel werden die Busse zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr bewegt, wobei ca. flnf
Busse Ober die Mittgaszeit zurlick zum Unternehmen kommen. In regelmaligen Ab-
schnitten werden zwei bis drei Abfahrten bzw. Anfahrten auch wahrend der Nachfzeit
durchgefiihrt.

Parkverkehr

Auf dem Betriebsgeldnde sind neun Omnibusparkplaize und 12 Pkw-Stellplatze fiir
die Mitarbeiter vorhanden (siehe Anhang A, Seite 4).

Die Abfahrt der Busse ist zwischen 06:00 Uhr morgens und ca. 12:00 Uhr mittags
geplant. Die Ruckkehr findet zwischen 15:00 Uhr nachmittags und 24:00 Uhr statt. In
der lautesten Nachtstunde ist mit zwei Bewegungen zu rechnen, in der Tagzeit von
08:00 Uhr bis 22:00 Uhr mit 28 Bewegungen,

Es ist mit folgender Bewegungshaufigkeit N je Stellplatz und Stunde zu rechnen:
Tag (Bus) N = 28 Bewegungen / 9 Stellplatze / 16 Stunden = 0,194.
Nacht (Bus) N = 2 Bewegungen /S Stellplédtze / 1 Stunden = 0,222,

Tag (MA) N = 40 Bewegungen / 12 Steliplatze / 16 Stunden = 0,208.
Nacht (MA) N = 2 Bewegungen / 12 Stellplatze / 1 Stunden = 0,167.

Bei der Berechnung der Schallleistungspegel werden die Fahrwege nach der Be-
rechnung der Parkplatzlarmstudie zugrunde gelegt.
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Die resultierenden Schailleistungspegel Ly der Parkflachen betragen nach [12]:

Tabelle 8. Schallleistungspegel Ly in dB(A) der Parkflachen.

Zeitraum Bus Mitarbeiter
tags 79,4 72,2
lauteste Nachtstunde 80,0 71,2

Der Such- und Parkverkehr ist bei 0. g. Ansatzen mit enthalten.

3.3 Maximalpegel

Zur Untersuchung der Maximalpegel werden analog der Parkplatzlarmstudie fol-
gende Einzelereignisse zum Ansatz gebracht:

Heck- bzw. Kofferraumklappe schlielen Pkw: Lamax = 99,5 dB(A).
Beschl. Abfahrt Lkw: Lwamax = 104,5 dB(A).
Beschl. Abfahrt Omnibus Lyamax = 103,5 dB(A).

4 Schallimmissionen

4.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung nach dem
Berechnungsverfahren der RLS-90 [7] fur Strae, der Schall 03 (2015) [25] fur
Schiene und der TA Larm [6] fUr die Gewerbegerdusche nach dem Verfahren der
.Detaillierten Prognose” mit dem Programm Cadna/A Version 4.6.155.

Hierzu wird Gber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in das Berechnungsmodell eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

¢ Schallguelle: Strallen, Schiene, Linien-, Flachen-, Punkt- und Parkplatzquellen.

¢ Bestehende bzw. geplante Gebaude: sie werden einerseits als Abschirmkanten
berlcksichtigt, zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingege-
bener Reflexionsverlust 1 dB).

e Die Lage und Kubatur der geplanten zuktinftigen Baukérper werden entspre-
chend dem vorliegenden Planentwurf [1] in den Berechnungen berlicksichfigt.

Die bestehende Bebauung wird gemal den Daten des Landesamts fir Digitalisierung
Breitband und Vermessung zu Grunde gelegt.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch Abstand und
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddampfung und Abschirmung erfasst. Die
Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden berlicksichtigen
wir im Rahmen der Bauleitplanung mit drei Reflexionen.

Das Gelande ist weitestgehend eben,

M130483/01 OTO/MARR
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Die an der geplanten Bebauung im Plangebiet resultierenden Beurteilungspegel wer-
den getrennt fur die Tages- und Nachtzeit gemaf RLS-90 [7] und Schall 03 (2015) far
Verkehrsgerausche bzw. der DIN ISO 9613-2 [17] fUr Gewerbegeréusche berechnet.
Die Darstellung der berechneten Beurteilungspegel erfolgt fir die Tages- und Nacht-
zeit in Form von Gebaudeldrmkarten.

Die in das Berechnungsmodell eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise
aufgelistet und in den Abbildungen in Anhang A grafisch dargestellt.

Berechnungsergebnisse Verkehrsgerdusche

Die Beurteilungspegel fiir die Verkehrsgerauschsituation sind fir die Tagzeit
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) im Anhang A, Seite 3 und flr die Nachtzeit (22:00 Uhr bis
08:00 Uhr) im Anhang A, Seite 4 dargestellt.

Nordlich der Sudelfeldstrale ergeben sich an den Sldfassaden der ersten Hauser-
reihe tagstber 59 bis 63 dB(A) und nachts 53 bis 56 dB(A). An den nérdlich zurlick-
gesetzten Doppelhdusern ergeben sich tagsiiber 47 bis 54 dB{A) und nachts 45 bis
52 dB(A).

Sudlich der Sudelfeldstralle ergeben sich in erster Reihe an der Nordfassade tags-
Uber 65 dB(A) und nachts 58 dB(A). An den Ost und Westfassaden errechnen sich
58 bis 61 dB(A) tags und 52 bis 54 dB(A) nachis. An dem zurlickgesetzten Doppel-
haus im Siiden ergeben sich maximal 54 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

Berechnungsergebnisse Gewerbegerdusche
Beurteilungspegel

Die Berechnungsergebnisse flr die Gewerbegerduschsituation sind fur die Tagzeit
(08:00 Uhr bis 22:00 Uhr) im Anhang A, Seite 5 und fir die unginstigste Nachtstunde
in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr im Anhang A, Seite 6 dargestellt.

Noérdlich der Sudelfeldstrate ergeben sich an der Std- und Ostfassade des Mehrfa-
milienhauses bis zu 54 dB tagstiber. An Doppelhdusern ergeben sich maximal

44 dB(A) tags. Sidlich der Sudelfeldstralie, direkt angrenzend an die Schreinerei, er-
geben sich an der Ostfassade des in erster Reihe zur Stralie geplanten Gebdudes 62
bis 64 dB(A), an der Nordfassade bis 54 dB(A) und an der Sldfassade bis 50 dB(A).
An der Nordfassade des zurlickgesetzten Doppelhauses ergeben sich bis zu

56 dB(A), an den brigen Fassaden 35 bis 53 dB(A).

Nachts ergeben sich maximal 30 dB({A)} nordlich und 18 dB(A) stdlich der Sudelfeld-
strale.
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Maximalpegelhetrachtung

Aufgrund von ,Turenschlagen® bzw. Kofferraumklappe® auf dem Kundenparkplatz
der Schreinerei Reisinger ergeben sich maximal 71 dB(A) an der unglnstigsten Fas-
sade des Untersuchungsgebiets. Die ,beschleunigte Abfahrt“ des von Lkw ergibt
aufgrund der gréReren Entfernung maximal 70 dB(A) an der ungiinstigsten Fassade
des Untersuchungsgebiets.

Der untersuchte Einzelhandel ist in erheblich gréferer Entfernung weshalb mit deut-
lich geringeren Pegelwerten zu rechnen ist.

Wahrend der Nachtzeit ist mit den Maximalpegeln von der Abfahrt vom Busunter-
nehmen zu rechnen. Diese ergeben maximal 56 dB(A) an der unginstigsten Fassade
des Untersuchungsgebiets.
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Beurteilung
Verkehrsgerédusche

An den geplanten Geb&duderiegeln in erster Reihe zur Sudelfeldstralle werden die
Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 flur Misch-/Dorfgebiete von 60 dB(A) tags
bzw. 50 dB(A) nachts an den straRenzugewandten Fassaden um 3 bis 5 dB tags und
6 bis 8 dB nachts Uberschritten. An den Stirnfassaden ergeben sich Uberschreitun-
gen von bis zu 1 dB tagstber und bis zu 4 dB nachts.

Am allen Doppelh&usern werden tagsuber die ORW fur Ml eingehalten. Nachts erge-
ben sich Uberschreitungen von bis zu 3 dB(A).

Der zur Beurteilung hilfsweise herangezogene Immissionsgrenzwert (IGV) der

16. BImSchV fur Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts wird tagstber
um maximal 2 dB(A) und nachts um maximal 4 dB(A) an den straBenzugewandten
Fassaden Uberschritten. An allen Ubrigen Gebauden kénnen die IGW fur Ml sowohl
tags als auch nachts eingehalten werden.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen sind Schall-
schutzmalnahmen erforderlich.

Gewerbegerdusche

Die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A) tagsuber
und 45 dB(A) nachts werden an der Ostfassade sidlich der SudelfeldstralRe in erster
Reihe zur Stral’e um bis zu 4 dB(A) Uberschritten. An allen Ubrigen Gebauden wer-
den die IRW nach TA Larm fur MI-Gebiete eingehalten.

Es sind Schallschutzmafinahmen aufgrund von Gewerbegerduschen vorzusehen.

Maximalpegelbetrachtung

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir kurzzeitige Gerduschspitzen fiir Mischge-
biete von tagstber 90 dB(A) und nachts 65 dB(A) werden eingehalten.
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Geriauschmindernde MaRnahmen
Abstandsflachen

Das Bauvorhaben befindet sich angrenzend an die Sudelfeldstralle. Ein weiteres Ab-
riicken der Fassaden von der Strale wirde eine geringfigige Verbesserung an den
strallenzugewandten Fassaden bringen. Wahrend der Nachtzeit ist jedoch der ent-
fernte Schienenverkehr mit mafigeblich. Diesbezlglich ist ein Abrlicken nicht zielfiih-
rend.

Abschirmeinrichtungen

Die Errichtung einer Abschirmeinrichtung (Schallschutzwand) kénnte eine Verbesse-
rung der schalltechnischen Situation in den Freibereichen und im Erdgeschoss be-
wirken. Aufgrund der groRen Entfernung zu den Schienenverkehrsgeréduschen bringt
eine SSW jedoch keine grofie Verbesserung wahrend der Nachtzeit mit sich.

Nachdem aus stadtebaulicher Sicht Abschirmeinrichtungen mit Héhen von Uber

3,0 m haufig nicht umsetzbar sind, kann durch derartige Abschirmeinrichtungen eine
merkliche Verbesserung der schalltechnischen Situation in den Obergeschossen

i. d. R. nicht erzielt werden.

Fur die Abschirmung der Gewerbegerausche kénnte eine Schallschutzwand am &st-
lichen Rand des Planungsumgriffs entlang der Schreinerei eine Verbesserung der
Gerauschsituation bewirken.

Wohnungsgrundrissgestaltung

Wir schlagen vor, eine starke Gewichtung auf eine gunstige Wohnungsgrundrissge-
staltung zu legen mit dem Ziel, Fenster von Schlafraumen (Schiaf- und Kinderzim-
mer) an Fassaden mit nachtlichen Beurteilungspegeln tber 50 dB(A) zu vermeiden.
Schlafraume sollten wenigstens ein Fenster in einem Fassadenbereich aufweisen, in
dem in der Nachtzeit ein Beurteilungspegel von maximal 50 dB(A) auftritt.

Wenn Fenster eines Schlafraums ausschlie3lich in Fassadenbereichen angeordnet
sind, in denen nachts Beurteilungspegel tber 50 dB(A) auftreten, ist zur schalldam-
menden Bellftung des Schlafraums ein verglaster Vorbau (siehe Kapitel 6.4) oder
eine schalldammende Liftungseinrichtung (siehe Kapitel 0) erforderlich.

Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm aufgrund von Gewerbege-
rauschen ist die Anordnung von Immissionsorten unzulassig. Hier durfen keine 6ffen-
baren Fenster, Balkone, etc. angeordnet werden.
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6.4 (Teillverglaste Vorbauten

Sofern die Fenster eines Schlafraums (Schiaf- und Kinderzimmer) ausschlieRlich in
Fassadenbereichen mit n&chtlichen Beurteilungspegeln Uber 49 dB(A) angeordnet
sind, kann dem zur BelUftung bendtigten Fenster ein verglaster Vorbau (Wintergar-
tenkonstruktion) vorgelagert werden. Alternativ kommt der Einbau einer schalldam-
menden Liftungseinrichiung in Frage (siehe Kapitel 0).

Es ist zu beachten, dass die Belliftung des verglasten Vorbaus an einer méglichst
schallabgewandten Seite des Vorbaus erfolgt.

Nach unseren Erfahrungen kénnen die Beurteilungspegel vor den Wohnraumfenstern
durch einen vorgelagerten Vorbau um bis zu 15 dB reduziert werden. Durch eine
schallabsorbierende Verkleidung der Deckenunterseite des verglasten Vorbaus kann
die Pegelminderung nochmals um 5 dB verbessert werden.

fm geschlossenen Zustand wirkt ein verglaster Vorbau in Verbindung mit dem darin
befindlichen Fenster des Aufenthalisraums wie ein Schallschutzfenster mindestens
der Schallschutzklasse 3.

Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht flir den Vorbau ausreichend.
Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfuhrung zu beachten.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, ist die StoBliftung
ausreichend. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit genutzten
Aufenthaltsrdumen die StoRlUftung ausreichend.
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6.5 Schalldammende Liiftungseinrichtungen

Sofern die Fenster eines Schlafraums (Schlaf- und Kinderzimmer) ausschlieBlich in
Fassadenbereichen mit nachtlichen Beurteilungspegeln tber 50 dB(A) angeordnet
sind und kein verglaster Vorbau (Wintergartenkonstruktion) gemanR Kapitel 6.4 reali-
siert wird, ist in dem Schlafraum eine schallddmmende Luftungseinrichtung vorzuse-
hen.

In der folgenden Abbildungen sind die Fassaden farblich markiert an denen 50 dB(A)
nachts Uberschritten werden:

Abbildung 1. Farblich markierte Fassaden mit L, j.cs > 50 dB(A).

Bei der Auswahl der Luftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausrei-
chende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Sofern motorisch betriebene Liifter ver-
wendet werden, sollten durch die Luftergerausche keine héheren Innenschallpegel im
Raum als maximal 25 dB(A) erzeugt werden. Die Gesamtschallddmmung der Ge-
baudeaullenhaut darf durch die Luftungseinrichtungen nicht wesentlich vermindert
werden.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schiafen benutzt werden, ist die StoRluftung
ausreichend. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tagzeit genutzten
Aufenthaltsraumen die StoRluftung ausreichend.
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6.6 Anforderungen an die Schallddmmung ven AuBenbauteilen

Nach der baurechtlich eingefuhrten Fassung der DIN 4109, Ausgabe November 1989
[8], muss ein Nachweis zum Schutz gegen Aultenldrm nach der Norm durchgefihrt
werden, wenn der maBgebliche AuRenlarmpegel durch einen der folgenden Werte
erreicht oder tberschritten wird:

81 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Unterrichtsraumen etc..
66 dB(A) bei Buroraumen.

Nach der DIN 4108 von 1989 ist der mafigebliche AuBenlarmpegel aus den Beurtei-
lungspegeln flr die Verkehrsgerdusche am Tag wie folgt zu bestimmen:

Lr. Verkehr {Tag) + 3 dB.

In der DIN 4109, Tabelle 8 sind aufbauend auf diese Aulenlarmpegel Mindestanfor-
derungen an die resultierende Luftschallddmmung erf. R’y s von Aulenbauteilen
formuliert.

Die Anforderungen sind flr verschiedene Larmpegelbereiche in Form von erforderli-
chen resultierenden Schalldammmalfien R'w s der Gesamtauenfldche eines Rau-
mes angegeben.

Die Anforderungen lauten auszugsweise:

Tabelle 7. Erforderliche resultierende Schallddmmung der Gesamt-Aulenfléche eines
Raumes nach DIN 4109, Tabelle 8 [8].

Lirmpegel- maBgebl. erford. Schallddmm-MaR
bereich AuRenlarmpegel R'wres in dB
Aufenthaltsrdume in Buroraume” und
Wohnungen, Ubar- Ahnliches
nachiungsraume in
Beherbergungs-

statten, Unterrichts-
raume u. Ahnliches

I bis 55 dB(A) 30 -
I 56-60 dB(A) 30 30
If 61-65 dB(A) 35 30
\Y 686-70 dB(A) 40 35
vV 71-75 dB(A) 45 40
Vi 76-80 dB(A) 50 45

Y An AuBenbauteile von Réumen, bei denen der eindringende Aulienlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
Isistet, werden keine Anforderungen gestellt.

# Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Mit den o. g. Regelungen der DIN 4109 in der baurechtlich eingefihrten Fassung von
1989 [8] wird die besondere Gerduschsituation im Einwirkungsbereich von Schienen-
verkehrsweden nicht ausreichend berlcksichtigt. Dies liegt zum einen daran, dass
sich bei Schienenverkehrswegen die Gerduschimmissionen tags und nachts nur ge-
ringflgig unterscheiden, das Ruhebedirfnis in der Nacht jedoch bei Schlafraumen
hoéher ist. Zum anderen bleiben die Maximalpegel bei der Vorbeifahrt einzeiner Ziige
bei o. g. Verfahren unbericksichtigt.

Um der besonderen Ldrmsituation an der Bahnstrecke gerecht zu werden, erachten
wir es fir sinnvoll und notwendig, im Bebauungsplan die einzuhaltenden resultieren-
den SchalldammmaRe nach Tabelle 8 der baurechtlich eingefiihrten DIN 4109 [8]
festzusetzen, sich bei deren Festlegung jedoch an dem in der DIN 4109, Teil 2 [9] he-
schriebenen Verfahren zur Bestimmung der maligeblichen AuBenlarmpegel (Kapi-

tel 4.4.5.3 ,Schienenverkehr®) zu orientieren:

Betragt demnach die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weni-
ger als 10 dB, so ergibt sich der maRgebliche Aullenldrmpegel L, zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB.

Die sich im vorliegenden Fall nach dem o. g. Verfahren [9] aus den Beurteilungspe-
geln in der Nachtzeit ergebenden maligeblichen Auenlarmpegel L, und Larmpegel-
bereiche nach der DIN 4109 kénnen der Abbildung im Anhang A, Seite 8 entnommen
werden.

Demnach fallen die stralenl&rmzugewandten Fassaden nérdlich der Sudelfeldstralie
in den Larmpegelbereich |V, stdlich der Sudelfeldstralle in die LArmpegelbereiche IV
bis V und die Ubrigen Fassadenabschnitte sowie Baukédrper in den Larmpegelbe-
reich [ll. Einzelne Westfassaden fallen in den Larmpegelbereich II.

Besondere Anforderungen an Fenster entstehen ab dem Larmpegelbereich Ill.

Von daher wird empfohlen, im Planteil des Bebauungsplanes die o. g. Fassadenab-
schnitte zu kennzeichnen, die nach der Abbildung im Anhang A auf der Seite 5 in den
Larmpegelbereichen I, IV und V zu liegen kommen, und an diesen die Einhaltung
der o. g. resultierenden Schallddmmmafe nach der DIN 4109 [8], Tabelle 8 zu for-
dern.
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7 Vorschlage fiir Festsetzungen zum Bebauungsplan

71

Der im Folgenden getroffene Vorschlag fur die Festsetzungen von Schallschutzmal3-
nahmen in einem Bebauungsplan geht von der Annahme aus, dass sich die Lage
und Ausrichtung der Baurdume aus anderen stadtebaulichen Uberlegungen heraus
gegeniber der derzeitigen Planung [1] nicht mehr &ndern sollten.

Kann demgegeniber mit den 0. g. MalRnahmen die Larmsituation im Baugebiet noch
verbessert werden, kann evtl. der Umfang der im Folgenden angesprochenen Larm-
schutzmaBnahmen nochmals reduziert werden. Dies bedarf einer Uberprifung im
Einzelfall.

Die Festsetzungen gelten fir die Gebietseinstufung ,Misch/-Dorfgebiet®. Fir die Ge-
bietseinstufung ,Allgemeines Wohngebiet" sind die Festsetzungen zu Uberarbeiten

Festsetzungen im Planteil

Die Fassaden, an denen der mafgebliche Auenlarmpegel L, in H6he von 61 dB(A)
erreicht oder Ubertroffen wird (vgl. Abbildung Anhang A, Seite 8 bzw. Abbildung 2),
sind mit (frei zu wahlenden) Planzeichen , X1, ,X2“ und ,X3“ zu kennzeichnen:

Planzeichen ,X1“ (Rot): L, = 61 dB(A) bis 65 dB(A), Larmpegelbereich Ill.
Planzeichen , X2 (Violett): L, = 66 dB(A) bis 70 dB(A), Larmpegelbereich IV
Planzeichen ,X3" (TUrkis): L. =71 dB(A) bis 75 dB(A), Larmpegelbereich V.

Die Fassaden, an denen der Beurteilungspegel in Héhe von L, = 60 dB(A) tags durch
den Gewerbelarm Uberschritten wird (Anhang A, Seite 5), sind mit (einem frei zu
wahlenden) Planzeichen "Y1" zu kennzeichnen:

Planzeichen "Y1 (Orange)" L gewerbetag = 60 dB(A).

Die 0. g. Kennzeichnungen kénnen zur besseren Ubersicht auch in ergénzenden
Darstellungen erfolgen.
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Abbildung 2. Fassadenkennzeichnung fur die Vorschlage fur Festsetzungen zum
Bebauungsplan.

Die Fassaden, an denen der Beurteilungspegel in Héhe von L, = 50 dB(A) nachts
durch den Verkehrslarm tberschritten wird (Anhang A, Seite 4, Abbildung 1), sind mit
(einem frei zu wahlenden) Planzeichen "Z1" zu kennzeichnen:

Planzeichen "Z1" L, verkehrnacht = 90 dB(A)
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7.2 Textliche Festsetzungen

Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

LAn den mit Planzeichen X1 ,X2" und ,X3" gekennzeichneten Fassaden wird ein
malgeblicher AulSenldrmpegel in Hohe von L, = 61 dB(A) erreicht oder tiberschritten.
Entsprechend den Anforderungen der DIN 4109, Tab. 8 (Ausgabe 1989) muss hier
die Luftschallddmmung der AulBenbauteile von schutzbedtirftigen Aufenthaltsrdumen
von Wohnungen und sonstigen Ubernachtungsrédumen folgende resultierende, erfor-
derliche Schallddmmmale aufweisen:

Planzeichen X1 erf.R v es = 35 dB.
Planzeichen ,X2" erf.R 'y es 2 40 dB.
Planzeichen , X3 erfRy s = 45 dB.

Fir Biirordume und Ahnliches kénnen die SchalldammmalRe um 5 dB reduziert wer-
den.

An den mit den Planzeichen "Y1" gekennzeichneten Fassaden wird der Immissions-
richtwert der TA Larm fir Gewerbegerdusche am Tag (berschritten. Die Anordnung
von zu offnenden Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen im
Sinne der DIN 4109 ist an diesen Fassaden nicht zuldssig. Ausnahmen sind méglich,
wenn durch vorgesetzte, geschlossene Schallschutzkonstruktionen, Wintergérten,
verglaste Vorbauten oder gleichartige Konstruktionen gewéhrleistet wird, dass vor
diesen Fenstemn ein Beurteilungspegel fiir die Gewerbegerdusche in Héhe von

60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts nicht (iberschritten wird.”

An den mit Planzeichen "Z1" gekennzeichneten Fassaden wird nachts aufgrund der
Verkehrsgeréduschbelastung ein Beurteilungspegel in Héhe von L, = 50 dB(A) tiber-
schritten. Bei den Baukérpern (Wohngebé&uden) sind durch geeignete Grundrissge-
staltungen die Schiafréume (Schlaf- und Kinderzimmer) einer Wohnung an der l&rm-
abgewandten Gebé&udeseite anzuordnen. Schiafrdume bei denen vor dem Fenster
Beurteilungspegel von > 50 dB(A) erreicht werden sind durch schallgeddmmte me-
chanische Liftungen in Kombination mit Schallschutzfenstern so zu errichten, dass
ein Innenpegel von 30 dB(A) nicht tiberschritten wird oder es sind bauliche Mainah-
men mit gleicher Wirkung z. B. besondere Fensterkonstruktionen, verglaste Loggien
u.a. herzustellen, so dass der Innenraumpegel von 30 dB(A) bei teilgedffneten
Fenstern nicht tiberschritten wird. Von der o. g. Anforderung kann abgewichen wer-
den, wenn der Aufenthaltsraum tber ein Fenster an einer nicht gekennzeichneten
Fassade ausreichend beliiftet werden kann.
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8 Grundlagen

(1]
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[4]

[5]

[6]

[8]
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[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

Lageplan der geplanten Gebaude, Stand 10.02.2016, Ubersandt per Mail vom
30.08.16 M13 Architekten Herr Hennig.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1; Grundlagen und Hinweise flr die
Planung. Juli 2002.

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte for die
stadtebauliche Planung. Mai 1987.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-lmmissionsschutzgeset-
zes (Verkehrsl@rmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990;
BGBI. I, S. 1036 — 1052.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schiédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgénge (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom

17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274}, zuletzt geéndert durch Artikel 76 der Verord-
nung vom 31. August 2015 (BGBL | S. 1474).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503.

Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

DIN 4109: Schalischutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit
Beiblattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996: Anderung Al zu
DIN 4109, 2001-01, Anderung A1 zu Beiblatt 1, 2003-09.

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflflung der Anforderungen, 2018-07.

VDi-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. August 1987.

VDi-Richtlinie 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und
Freizeitanlagen. 2002-04.

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen; Bayerisches LLandesamt flir Umweltschutz, 8. Giberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007.

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom
23. April 1991 Nr. 1 B 10 — 4132 DIN 4109/041/90.

StralRenverkehrszahlung 2010, Verkehrsmengen-Atlas Bayern, Oberste Baube-
hérde im Bayerischen Staatsministerium des Inneren, Stand Marz 2012

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, HBS, Handbuch fiir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2005.
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Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Paralments und des Rates vom 8. Mai
2000.

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren. Oktober 1999.

DIN 45687: Akustik —Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdusch-
immission im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen.
2008-05,

VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagem, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Ge-
ologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgel&nden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen.
Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt
fur Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995.

"Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel™;
vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993/2005 vom 26. September 2005,
TUV-Bericht Nr. 933/21203333/01.

Emissicnsdatenkatalog des Umweltbundesamtes ,Forum Schall®, November
2008.

Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-immissionsschutzgesetzies (16. BImSchV); Entwurf; Drucksa-
che 18/1280 des Deutschen Bundestags; Stand 30.04.2014.

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014 Teil 1 Nr. 81, ausgegeben zu Bonn am
23. Dezember 2014, S. 2271 — 2313, Anlage 2: Berechnung des Beurteilungs-
pegels flr Schienenwege (Schall 03), in Kraft getreten am 01. Januar 2015.

Angaben des DB Umweltzentrums zum Verkehrsaufkommen der Bahnstrecke
Nr. 5702; Prognose 2025, per E-Mail vom 08.08.2016.

~Gemeinde Brannenburg, Fortschreibung und Aktualisierung des Stadtebauli-
chen Entwicklungskonzept fur das Gebiet der Karfreitkaserne und den Ortsteil
Degerndorf, Eberhard von Angerer, Minchen August 2011,

Ortsbesichtigung Schreinerei Reisinger mit Angaben des Betreibers zu Be-
triebsablaufen und derzeitiger Situation, 21.09.20186.
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Anhang B

Berechnung der Schallemissionen
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L, ¢ von Straflen
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Bercksichtigung Allg. Rundschreiben Stralenbau Nr.14/1991, 5/2008, 22/2010

Untersuchungsobjekt BV Brannenburg
Bpian Nr. 5 "Degerndorf Siid"

Ort Brannenburg
Stralte RO 31, Sudelfeldstralie
Abschnitt innerorts
StraBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-Str.=3:Gam.str.=4)
StraBenoberfliche 1
(GuBasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, Gultasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pilaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflidche = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 chne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GulRaspbhalt (MAS oder MAS) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in krvh 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/2¢ Jahr 2010 4050
mafigebende Verkehrsstarke (M /M) in KFZ/h Jahr 2010 243 38
Liow-Anteil po4 in % Jahr 2010
Lkw-Anteil pr in % Tag/Nacht Jahr 2010 3,6 4,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 4
Lkw-Proghosezuschlag in % Jahr 2025 18
DTV Prognose Jahr 2025 4212
Angaben nach: Verkehrsmengenatias Bayern 2010
Zahlstelle: 82389709
tags nachts
Multiplikator fir StralRengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 253 40
Lkw-Anteil p in % 4.1 54
L@ = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 62,6 54,9
Korrektur fur Strallenoberfliche in dB 0,0 0,0
Korrektur fUr zuldssige Hichstgeschwindigkeit in dB -5,1 -4,8
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L, ¢ in dB(A) | 57,5 50,1
{ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 gemaft HBS2001

"Handbuch fUr die Bemessung von Verkehrsanlagen"

mit Extrapolation auf 2025

M130483/01 OTO/MARR
11. Okiober 2016
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Berechnung des Emissionspegels L ., ¢ von StralRen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

MULLER-BBM

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben Strallenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt BV Brannenburg

Bplan Nr. 5 "Degerndorf Siid”

Ort Brannenburg
Stralle St 2359, Nufddorfer Stralle
Abschnitt innerorts
StraBengattung 3
{BAB=1:Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-5tr.=3;Gem.str.=4)
Strafenoberflache 1
{GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittrastix = 1;
Beton, Gultasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatier = 5;
Betone nach ZTV Beton-5StB 01 mit Waschbstonoberfliche = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Spilitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehait>=15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt {Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9,
larmarmer Gullasphalt (MAS oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/2¢ Jahr 2010 7083
mafigebende Verkehrsstirke (M /M )} in KFZ/h Jahr 2010 425 66
Lkw-Anteil p,4 in % Jahr 2010
Lkw-Anteil p 1 in % Tag/Nacht Jahr 2010 4,8 6,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 4
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 18
DTV Prognose Jahr 2025 7367
Angaben nach: Verkehrsmengenatlas Bayern 2010

Zahlstelle: 82389501

tags nachts

Multiplikator fiir Straliengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 442 89
Lkw-Anteil p in % 54 6,8
Ln?% = 37,3 +10lg (M(1 + 0,082%p)) in dB(A) 65,4 57.6
Korrektur fur Straffenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4.8 -4,5
Zuschlag flir Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L, ¢ in dB{A) | 606 53,1

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung

Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gema HBS2001

"Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen"

mit Exirapolation auf 2025

M130483/01 OTO/MARR
11, Oktober 2016

Anhang B, Seite 3
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, £ von Stralen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlicksichtigung Allg. Rundschreiben Straltenbau Nr.14/1991, 5/20086, 22/2010

Untersuchungsobjekt BV Brannenburg
Bplan Nr. 5 "Degerndorf Siid"

Oort Brannenburg

Strale ST 2089, Kufsteiner Sirafle

Abschnitt innerorts, stdl Sudelfeldstrale

StraRengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;L andes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberfidche 1

{GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splitmastix = 1;
Beton, GulRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = B;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer Guiasphalt (MAS oder MAB) = 10)

Steigung in % 0
zuléissige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstérke (DTV) in KFZ/2¢ Jahr 2010 8000
malgsbende Verkehrsstarke (M /M) in KFZ/h Jahr 2010
Likw-Anteil po, in % Jahr 2010
Lkw-Anteil py,y in % Tag/Nacht Jahr 2010 4,7 5,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 4
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 18
DTV Prognose Jahr 2025 8320
Angaben nach: Gde Brannenburg, Fortschreibung und Aktualisierung des
Stadtebaulichen Entwicklungs konzept, August 2011
tags nachts
Multiplikator fir Strallengatiung 0,06 0,011
maligebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 499 92
Lkw-Anteil p in % 53 8,6
L@ =373 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 65,9 58,8
Korrektur flir Stral3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -4.8 -4.6
Zuschlag fOr Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|[Emissionspegel L, ¢ in dB(A) | 61,1 54,2
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemaft HBS2001

"Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2025

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2018 Anhang B, Seite 4
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, £ von Strafen
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben Strallenbau Nr.14/1991, 5/2008, 22/2010

Untersuchungsobjekt BV Brannenburg
Bpkan Nr. 5 "Degerndorf Siid"

Ort Brannenburg

Strafie ST 2088, Rosenheimer Stralie

Abschnitt innarorts, nérdl. Sudelfeildstralie

Straflengattung 3
{BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Strallenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;

Beton, Gufasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfliche = 6

Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 chne Splitt = 7;

offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;

offenporiger Asphalt (Hohiraumgehalt=15%) 0/8 = 9;

l&rmarmer Gulasphalt (MA5 oder MAS) = 10)

Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke {DTV) in KFZ/2¢ Jahr 2010 12000
malkgebende Verkehrsstarke (M /M y) in KFZ/h Jahr 2010

Lkw-Anteil po4 in % Jahr 2010

Lkw-Anteil prpy in % Tag/Nacht Jahr 2010 4,3 5,4
Kfz-Progheosezuschlag in % Jahr 2025 4
Lkw-Prognosezuschiag in % Jahr 2025 18
DTV Prognose Jahr 2025 12480

Angaben nach:

Gde Brannenburg, Fortschreibung und Aktualisierung des
Stadtebaulichen Entwicklungskonzept, August 2011

tags nachts

Multiplikator fOr Stralengatiung 0,06 0,008
malgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 749 100
Lkw-Anteil p in % 49 6.1
L2 = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082%p)) in dB(A) 87,5 59,1
Kaorrektur fiir Stratenoberflache in dB 0.0 0,0
Korrektur fir zuldssige Héchsigeschwindigkeit in dB -4.9 -47
Zuschlag fir Steigungen und Gefille in dB 0,0 0,0

|[Emissionspegel L, in dB(A) | 628 54,4

{chne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 gemai HBS2001

"Handbuch flir die Bemessung von Verkehrsanlagen”

mit Extrapolation auf 2025

M130483/01 OTO/MARR
11, Okteher 2018
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Berechnun

MULLER-BBM

g der Schallemission von Parkplatzen

nach der "Parkplatzlarmstudie"

{Bayerisches Lan

desamt fiir Umwelt; 8. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: §78--3-040009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchung

Parkplatzart;

sobjekt : BV Branneburg "Degerndorf Siid"
Pkw und Omnibus Stellplitze

{1y P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbelterparkplétze

{2}  Parkpldtze an Einkaufszeniren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
(3)  Parkplétze an Einkaufszentren {Standard-Einkaufswagen auf Ffiaster)
4y Parkpldtze an Einkaufszentren (#rmarme Einkaufswagen auf Asphalt)
5}  Parkplétze an Einkaufszentren (&rmarme Einkaufswagen auf Plaster)

B)  Parkpldtze an Diskotheken
Y Gaststitien
8)  Schnsligaststétten (McDoneld; Burger King, et al)
9 Zentrale Omnibushaltestefie (Cmnibusse mit Diesalmotoren;

2B I AT DD

10y Zentrale Omnibushaltestelle {Omnibusse mit Erdgasantrish)
(11) Abstellpldtze bzw. Autohdfe fir Lastkraftwagen
(12) Motorradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgédnge inkl. Parksuchverkehr

Lwa=63+ Kpp+ K+ Kp+ Kguo + 10 Ig (B * N) [dB(A)]

mit 8 *N: Bewegungshaufigkeit {Bewegungen je Stunde)
Kpn Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
Ky Zuschlag for Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K. Anteil durchfahrender Kfz (2,5 Ig (B - 9)
f: mittleres Verhaltnis der Stellplatze/B, (nach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: B > 10 Stellplatze; sonst Kp =0
Ksyo: Zuschlag fur nicht asphaltierie Fahrgassen nach Kap, 8.2.1

Bezeichnung Parkplatz- | Einheit B, fir B?zugs- Bewegun“gs- Kea K, ¢ S}ell— Ko | Karo Lun
art (s.0.) Bezugs- gréke B faktor fr plétze
grote ool e | e " e | joe] | @Ay
Schreinere; 1 15tellplatz 7 i 0,33 o 4 |100| 7 0 00 70,6
Einzelhandel Ost 1 1Steliplatz 8 0,83 0 4 J100| 8 0 0,0 75,2
0 0
Bus Steinbrecher 9 1Sieliplate 9 0,19 10 4 1100 8 [y 00 79,4
Bus (Nacht) 9 1Steliplatz 9 0,22 10 4 1,001 9 0 0,0 80,0
MA Steinbrecher 1 1Stellplatz 12 0,21 0 4 1,00 12 1,2 0,0 72,2
WA (Nacht) 1 18lellptate 12 0,17 ¥ 4 11,00 12 1,2 0,0 71,2
0 o
0
0 o
0 c
Bemerkungen:

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2016
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Anhang C

EDV-Eingabedaten (auszugsweise)

M130483/01 OTO/MARR
11. Oktober 2018
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Projekt (M130483_01_Ber_1D.cna)

Variante: (V01_VK - Verkehr)

Projektname BV Brannenburg ,Degerndorf Sud*
Auftraggeber M13 Architekten
Sachbearbeiter Dipl. Ing. (FH) Thorsten Otto
Zeitpunkt der Berechnung 27. September 2016
Cadna/A Version 4.6.155 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (henutzerdefiniert)
Max. Fehler {dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-lmm 0.00
Aufteilung
Raslerfakior 0.50
Max. Abschnittsldnge (m) 1000.00
Min. Abschnittsl&nge (m) 1.00
Min. Abschnittsldnge (%) 0.00
Proj. Linienguellen An
Proj. Flachenguellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Tag/Ruhe (min) 780.00
Bezugszeit Ruhezeit (min) 180.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag {dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit {dB) 6.00
Zuschiag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngehiet

DGM

Standardhshe {m)

458.50

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um lmm 100.00

Max. Abstand Qualle - Immpkt 1000.00 1000.0C
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (IS0 9613)

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

Aus

Abschirmung

ohne Bodenddmpf. (ber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskeeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperaiur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminnw. (m/s} 3.0
SCC_C0o 2020

Strale (RLS-90)

Streng nach RLS-80

Schiene (Schall 03 (2014))

M130483/01 OTO/MARR
11. Cktober 2016

Anhang C, Seite 2




MULLER-BBM

Emissionen Kfz-Verkehr ‘

Strafen !
Berzelchnung M. | ID Lme Zghldaten zul. Beschw. RQ Stralienocberfl. Steig. Mehrfachrefl. ‘
Tag Abend Nacht DTV Str.gatt. Pkw Lkw Abst. Dstro Art Drefi | Hbeb | Abst !
(dBA) (dBA) (dBAY (km/hy | {kmvh) {dB) (%) 1dB) {m} (m) |
Sudslfeldstraie 1031 57.5 0.0 50,1 3 0.0
Kufstelner Strane 103! 61,1 0.0 54.2 3 0.0 i
Rosenhsimer Straie 103! 82.6 0.0 55.7 3,75 0.0 :
Nufidorfer Strale 103! 0.8 0.0 53,1 3 0.0 '
|
Parkplatz i
Bezeichnung [M.| ID | Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach '
Tag | Ruhe | Nacht |Bezugsgr. BO[Anzahl B [ Stellpl/BezGr f Baweg/h!BezGr. N Kpe | Parkplaizart |Kstro] Fahrbahnobsril
{dBA) [ (dBA} | {dBA} Tag | Ruhe [ Nacht [ (dB) (dB)
PP sffentlich al[RLS| 80.2| 80.2| 71.0(1 Steliplatz 10 1.000 0.500| 0.500| 0.080| O.0]PKW-Park- Q.0 RLS-80
platz

Emissionen Schienenverkehr

Schiene ;
Bezsichnung M. [a} Lw' Zugklassen 2uschlag Vmax |
Tag Nacht Fahrbahn ;
(dBA) (dBA) {dB} Tkm/h) ;
103| 91.6 61.6]5702_1GL_Ost 0.0 i
103! 94.5 94.505702 10GL Ost 0.0 !
5702 1031 91.6 81.5[6702_1GL_Ost 0.0 !
103| 04.5 ©4.5|5702_1GL_Ost 0.0 ;
. 108] 91.6 91.8[5702_1GL_Ost 0.0
i 103| 94.5 94.55702 1GL Ost 0.0 ;
103! 1.6 91.5[5702_1GL_Ost 0.0 !
103! 91.8 91 8[5702_1GL_‘Wast 0.0 ‘
103! 94.7 94.5]5702 1GL_West 0.0
5702 103! 91.6 91.5|5702_1GL Osi 0.0
1031 04.7 94 8[5702_1GL_West 0.0 !
103! 91.8 91.8|5702 1GL West 0.0
103! 94.7 94.8]5702 1GL_West 0.0 i
|03t 91.8 91.8]6702_1GL_West 0.0 .
Zugklasse
Bezeichnung M. 1D Lw,ag' Zugklassen Vimax
Tag Nacht Catt. Anzahl Zlgs v nAchs Lw,ag, " (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht {kmyh} Tag Nacht {km/hy
163! 518 91,5 ELOK_SB 8 0 7 100 4 64.8 67.3
GW_KSK 192 [i] 168 100 78.3 80.7
GW_GGK 48 [i 42 100 77.2 79.6
. KW_KSK 48 i 42 100 72.7 75.1
i KW _GGK 8 [} 7 100 60.8 72.2
5 ELOK_SB 39 0 19 100 4 71.7 7156 :
; CW_KSK 936 [i 456 100 85.2 85.1 i
: GW_GGK 234 ] 114 100 84.1 83.9 .
KW KSK 234 0 114 100 78.5 79.4
KW _GGK 39 0 19 100 76.7 766
, ELOK _SB 12 0 7 120 4 67.4 88.0
’ CW_KSK 288 0 168 120 81.2 B1.9
GW_GGK 72 0 42 120 BO.1 80.8
KW_KSK 72 0 42 120 75.8 76.2
=4 KW _GGK 12 0 7 120 2.7 73.4
< ELOK SB 8 0 1 130 4 64.8 50.0
= RZW_SB 36 0 8 130 72.5 87.8
- SBAHN RS 32 0 2 130 10 74.2 B55.2
= ELOK_SB 32 0 4 130 4 72.1 6.1
& RZW 8B 224 0 28 130 80.5 74.5
8 ELOK SB 14 0 1 130 4 68.5 80.0
A RZW_SB 168 [ 12 130 79.2 70.8
° FLOK_88 0 i 3 130 4 -81.0 54.8
T RZW _SB 0 i 35 130 -81.0 755
2 103! 94.5 94.5 ELOK_SB B8 0 7 100 4 64.8 87.3
o GW_KSK 192 0 168 100 78.3 80.7
< GW_GGK 48 0 42 100 7.2 798
@ KWW KSK 48 [i 42 100 v2.7 75.1 _
I KW _GGK [ [i 7 ‘100 80.8 72,2 i
@ ELOK 58 3g i 19 100 4 71.7 71.8 |
E GW_KSK 036 0 456 100 85.2 85.1 i
o CW GCK 234 0 114 100 84.1 53.8 .
3 KW _KSK 234 0 114 100 705 79.4 |
@ KW_GGK 39 0 19 100 76.7 76,8 !
E ELOK _SB 12 0 7 120 4 &7.4 58.0 i
=] GW_KSK 288 0 168 120 1.2 819
= GW_GGK 72 0 42 120 80.1 30.8
T KW_KSK 73 i 42 120 758 78.2
= KW GGK 12 0 7 120 727 73.4
£ ELOK_SB 8 0 1 130 4 64.8 50.0
[#2]
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MULLER-BBM

Bezalchnung D Lw.eq Zugklassen WVmeax
Tag Nacht Gait. Anzehl Zlige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)

{dBA) (dBA) Tag Abend Nacht {km/) ‘Tag MNacht {kmih}
RZW_SB 38 0 8 130 72.5 67.8
SBAHN_RS 32 0 2 130 10 742 66.2
ELOK 8B 32 [¥] 4 130 4 72.1 88.1
RZW _SB 224 0 28 130 80.5 74.5
ELOK SB 14 [1] 1 130 4 88.5 80.0
RZW 8B 168 0 12 130 78.2 70.8
ELOK_SB 0 [i] 3 130 4 -81.0 848
RZW 8B 0 0 36 130 -81.0 75.5
5702 103! 1.6 815 ELOK _SB 8 4] 7 100 4 64,8 g7.3
CW_KSK 192 o 168 100 78.3 80.7
CW_GGK 48 g 42 100 772 786
KW _KSK 48 0 42 a0, 72.7 75,1
KW GGK & 0 7 20 B9.8 72.2
ELOK_SB 39 0 19 Q0 4 71.7 718
GW_KSK 936 0 456 100 85.2 85,1
GW_GGK 234 0 114 100 84.1 83.8
KW_KSK 234 [ 114 100 70,5 79.4
KW GGK 39 J 19 100 78.7 76.8
ELOK _SB 12 0 7 120 4 67.4 £8.0
GW_KSK 288 0 168 120 81.2 41.8
W _GGK 72 [i] 42 20 80.1 80.8
KW KSK 72 1] 42 20 75.6 76.2
KW _GGK 12 g 7 20 72.7 73.4
ELOK SB 8 0 1 130 4 54.8 60.0
RZYW SB 36 [i] 6 130 72.5 67.8
SBAHN_RS 32 o] 2 130 10 74.2 35.2
ELOK SB 32 0 4 130 4 721 68.1
RZW SB 224 o] 28 30 80.5 74.5
ELOK_SB 14 0] 1 130 4 88.5 60.0
RZW 8B 188 0 12 130 79.2 70.8
ELOK_SB 0 0 3 130 4 -81.0 £4.8
RZW _&B Q 0 36 130 -81.0 758
1031 94.5 84.5 ELOK SB 8 0 7 100 4 84.8 67.3
GW_KSK 192 0 168 100 78.3 B80.7
GW_GGK 48 0 42 100 7.2 78.6
KW KSK 48 0 42 100 727 75.1
KW GGK 8 [] 7 100 59.8 2.2
ELOK_SB 39 0 19 100 4 7.7 71.8
CW _KSK 936 0 456 100 85.2 85.1
GW GGK 234 0 114 100 84.1 83.9
KW _KSK 234 0 114 100 79.5 79.4
KW GGK 39 1] 18 160 78.7 768
ELOK SB 12 V] i 120 4 87.4 68.0
GW KSK 288 [i] 168 120 61.2 81.9
GW GGK 72 4] 42 120 80.1 80.8
KW KSK 72 9] 42 120 756 76.2
KW _GGK 12 9] 7 120 72.7 73.4
ELOK _SB ] 0 1 130 4 4.8 60.0
RZv 3SB Jelsi 0 <) 130 72.5 &87.8
SHAHN RS 32 0 2 130 10 74.2 65.2
ELOK SB 32 0 4 130 4 721 66.1
RZ2W 3B 224 0 28 30 80.5 74.5
ELOK_SB 14 Q 1 130 4 68,5 80.0
RZW SB 188 0 12 130 79.2 70.8
ELOK SB 0 0 3 130 4 -81.0 84,8
RZW 5B i [i] 36 130 -81.0 75.5
1034 91.8 1.5 ELOK SB 8 i 7 100 4 54.8 67.3
GW_KSK 182 0 188 100 783 80.7
QW GGK 48 0 42 100 772 79.8
KW _KSK 48 0 42 100 72.7 751
KW GGK 3 0 7 100 62.8 722
ELCK SB 38 o] 18 100 4 71.7 71.6
GW_KSK 036 o) 458 100 852 85.1
GW_GGK 234 0 114 100 84.1 32.9
KW KSK 234 o] 114 100 79.5 78.4
KW_GGK 39 0 12 100 78.7 78.6
ELOK S8 12 0 7 120 4 57.4 68.0
GW_KSK 288 0 168 120 81.2 81.9
CW _GGK 72 0 42 120 B80.1 80.8
KW KSK 72 0 42 120 75.6 76.2
KW GGK 12 0 7 120 72.7 73.4
ELOK 8B [§ o] 1 130 4 54.5 60.0
RZW SB 36 0 3] 130 725 67.8
SBAHN RS 32 0 2 30 10 74.2 G5.2
ELOK SB 32 1] 4 30 4 721 66.1
RZW SB 224 0 28 30 80.5 74.5
ELOK_SR 14 9] 1 130 4 58.5 60.0
RZW SB 168 9] 12 130 79.2 70.8
ELOK _SB 0 o] 3 130 4 -81.0 64.8
RZW SB 1] 4] 36 130 -81.0 75.5
103 94.5 94.5 ELLOK_SB 3 1] 7 100 4 84.8 B7.3
SW IKEBK 182 0 168 100 78.3 B0.7
GW GGK 48 0 42 100 72 79.6
HKWW_KSK 43 0 42 100 72.7 75.1
KW GGK 8 0 7 100 G88.8 72,2
ELOK _SB 39 Q 19 100 4 71.7 71.6
GW KSK 936 J 456 100 86.2 85,1
GW_GGK 234 0 114 100 841 83.9
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MULLER-BBM

Bezeichnung ] Lw ag' Zugklessen Vmax
Tay MNacht Gatt. Anzahl Ztige y nAchs Lw,eq i (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht {km/h) Tay Nacht {krmih)

Ki¥ KSK 234 g 114 100 78.56 79.4
Ky GGK 38 o] 18 100 78.7 76.8
ELOK_SB 12 [i] 7 120 4 67.4 £8.0
GW_KSK 288 [i] 168 120 81.2 8l.g
GW GGK 72 0 42 120 30.1 80.8
K KSK 72 ] 42 20 75.6 76.2
KW _GGK 12 0 7 20 72.7 73.4
ELOK 8B 8 0 1 30 4 64.8 50.0
RZW_SB 36 [ & 130 72.5 87.8
SBAHN_RS 32 [1] 2 130 10 74.2 85.2
ELOK SB 3z 0 4 130 4 72.1 86.1
RZVWW 38 224 ] 28 130 80.5 4.5
ELOK_SB 14 [i] 1 130 4 B8.5 80.0
RZW S8 168 0 12 130 78.2 70.8
ELOK SB o] 1] 3 130 4 -81.0 64.8
RZW BB o] [1] 36 130 -81.0 75.5
1031 91,6 91.5 FLOK_SB 2] i} 7 100 4 G4.9 87.3
GW _KSK 182 0 168 100 78.3 80.7
GW_GGK 48 Q0 42 100 77.2 70.6
Kw_KSK 48 0 42 100 72.7 75.1
KWW GGK 8 0 7 100 68.8 72.2
ELOK _SB 39 0 19 100 4 71.7 718
GW_KSK 936 0 486 100 B5.2 85.1
GW GGK 234 0 114 100 84.1 83,8
KW KSK 234 0 114 100 78.5 79.4
KW _GGK 38 3] 18 100 76,7 76.8
ELOK SB 12 [1] 7 120 4 57.4 8.0
GW_KSK 288 [i] 188 120 81.2 81.2
GW_GGK 72 [1] 42 120 80.1 80.8
KW KSK 72 v] 42 120 756 76.2
KW_GGK 12 0 7 120 72.7 73.4
ELOK _SB 4] 0 1 130 4 54.5 80.0
RZW SB 38 0 8 130 72h 678
SBAHN_RS 32 [i] 2 130 10 74.2 £5.2
ELOK 5B 32 o] 4 130 4 72. 66.1
RZW_SB 224 [1] 28 130 80.5 74.5
ELOK SB 14 0 1 130 4 88.5 &80.0
RZW _SB 168 1] 12 130 79.2 70.8
ELOK_SB [1] 1] 3 30 4 -81.0 £4.8
RZW SB 0 0 36 30 -81.0 75.5
103! g1.8 91.8 ELOK SB 9 0 3 00 4 853 67.8
GW KEK 218 9] 192 100 78.8 31.3
GW GGK 54 3 48 100 777 80.2
KW_KSK 54 9] 43 100 73.2 75.7
KW GGK ] 3] 3 100 0.3 V2.8
ELOK_SB 40 o] 20 100G 4 71.8 718
GW_KSK 960 0 480 100 85.3 35.3
GW G0K 240 G 120 100 84.2 84.2
KW _KSK 240 0 120 100 79.7 78.7
RW GGK 40 o 20 100 76.8 78.8
ELOK SB 12 0 7 120 4 B7.4 68,0
GW_KSK 288 0 168 120 81.2 1.9
GW_GGK 72 [l 42 120 80.1 80.8
KW _KSK 72 0 42 120 75.5 78.2
KW_GGK 12 0 7 120 72.7 73.4
ELOK SB 2] 0 1 130 4 4.8 G0.0
RZ2W_SB 26 0 <] 130 725 57.8
SBAHN RS 32 0 2 130 10 74.2 65.2
ELOK_SB 32 0 4 130 4 72.1 68.1
RZW 5B 224 [ 28 130 30.5 74.5
ELOK 5B 15 0 2 130 4 68.8 63.0
RZW SB 180 a 24 130 79.5 73.8
ELCK SB il 1] 4 130 4 57.0 56.1
RZW 5B 12 0 48 130 7.8 76.8
103! 247 94.8 ELOK SB 9 1] 5] 100 4 65.3 57.8
GW_KSK 216 0 192 100 788 §1.3
GW_GGK 54 0 48 100 777 80.2
KWW KSK 54 [i] 48 100 732 757
Kw_GGK ] [i] 8 100 703 72.8
ELCK SR 40 0 20 100 4 718 71.8
GW KSK 980 0 430 100 85.3 85.3
CW _GGK 240 ] 120 100 84.2 54.2
KW KSK 240 0 120 100 797 79.7
KW CGGK 40 ] 20 100 76.8 78.8
ELOK_SB 12 [1] 7 120 4 67.4 68.0
GW_KSK 288 o] 168 120 81.2 81.9
oW GGK 72 0 42 120 50.1 50.8
KW_KSK 72 0 42 120 756 76.2
KW _GGK 12 ] 7 120 727 73.4
ELOK 8B 8 o] 1 130 4 64,8 60.0
RZW SB 368 o] & 130 725 67.8
SBAHN RS e o] 2 130 i) 74.2 65,2
ELOK_SB 32 i 4 130 4 771 66.1
RZW SB 224 o] 26 130 80.5 74.5
ELOK_SB 15 0 z 130 4 G68.8 53.0
RZW SB 180 0 24 130 79.5 73.8
ELOK S8 1 0 4 130 4 57.0 66.1
RZW 5B 12 0 48 130 67.8 76.8
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MULLER-BBM

Bezslchrung 1D Lw.eq' Zugkiassen Vmax
Tag Nacht Gatt, Anzehl Zuge v nAchs Lw.eq,i' (dBA)
(dBA) {dBA) Tag Abend Nacht (krm/h} Tag iNacht {krath) :
5702 1031 916 818 ELOK_GB B 0 7 T00 2 84.6 573 i
GW_KSK 192 0 168 100 78.5 607 :
GW _GGK 48 il 12 100 772 79.6 i
KW_KSK 48 0 2 100 72.7 75,1 :
KW_GGK g 0 7 100 50.8 72.2 ;
ELOK_SE 39 0 9 100 2 7.7 716 i
GW KSK 936 i 456 100 6.2 B5.1 i
GW_GGK, 234 0 114 160 84,1 83,8 |
KW_KSK 334 ] 114 100 795 794 |
KW_GGK 39 0 19 100 76.7 76.6 T
ELOK_SB 12 0 7 720 ] 574 B6.0 !
GW_KSK 288 0 168 120 81,2 818 ;
GW GCK 72 ] 42 20 0.1 0.5 }
KW KSK 72 o] 42 120 756 6.2 :
Ry GOK 72 0 7 120 72.7 734
ELOK SB 5 0 1 130 7 54.5 80.0
RZW_SB 38 0 5 130 72.5 57.8
SBAHN_RS 32 0 2 130 10 Thz 652
ELOK 5B 32 0 4 30 4 72, 86,1 .
RZW 58 224 0 28 30 0.5 745 i
ELOK_SE 4 0 7 30 Z 85 50.0 !
RZW _SB 168 0 12 130 70.2 708 :
ELOK_SB 0 & 3 130 24 B1.0 64.8
RZW SB ] 4 36 30 -51.0 76.5
03 847 04.6 ELOK_SB g i 8 00 4 65.3 &7.8 |
GW_KSK 216 0 155 00 76.8 813 :
GW _GGK 54 ] 8 00 777 30.2
KW_KSK 54 0 48 00 73.0 75.7
KW _GGK 9 0 3 100 70,3 72.8
ELOK 58 30 0 20 100 4 718 718
GW KSK 360 0 480 100 850 85.3 ;
GW_GOK 240 0 120 100 842 84.2 :
KW _KSK 240 0 120 00 797 79.7
KW GGK 40 g 20 Q0 76.8 76.8
ELOK_SB 12 0 7 20 4 67.4 68.0
GW_KSK 268 0 168 120 512 81.0
GW GGK 72 [i] 42 120 80.1 80.8
KW_KSK 72 0 42 120 75.8 76.2
KW _GGK 2 0 7 120 757 73.4
ELOK_SB 3 0 1 130 q 64.8 0.0
RZW_SB 36 0 & 130 72.5 7.8
SBAHN_RS 32 0 2 130 10 74.2 852
ELOK_88 32 0 4 130 4 72.1 66.1
RZW_SB 224 0 28 130 80.5 745
ELOK_SB 15 0 Z T30 4 5.6 53.0
RZW_SB 180 0 24 130 795 73.8
ELOK_SB 1 0 4 130 4 57.0 66.1
RZW_SB 1z 0 48 130 67.8 76.6
103] 318 91.6 ELOK_SB B 0 3 100 4 65.8 7.8
GW_KBK 716 0 102 100 786 81,3
GW_CGK 54 0 a8 00 777 50.2
KW KSR 54 0 48 700 73.0 75.7
KW_GGK. E o B 100 70.3 728
ELOK_SB 40 0 20 100 4 718 716
GW_KSK 060 0 460 100 6.3 85.3
GW_GGK 340 0 120 100 84.2 B2 ‘
KW_KSK 240 0 120 100 79.7 79.7 ‘
KW GGK 40 0 20 100 76.8 76.6
ELOK_SB 12 ¢ 7 130 7 B7.4 58,0
GW_KBK 288 0 168 120 81.2 81.9
GW._GGK, 72 & 43 120 50.1 0.5 ;
KW _KSK 72 i 42 120 75.6 76,2 |
KW _GGK 12 0 7 120 2.7 734 |
ELOK_SB 5 0 1 130 4 54,8 80.0 ;
RZW_SB 36 0 & 30 72.5 57.8
SBAHN RS 32 [i] 2 30 10 74.2 652 {
ELOK_SB 32 0 Z 30 4 72.1 6.1 |
REW_SB 224 0 78 130 80.5 745
ELOK 5B 15 [ 2 130 4 50.5 G50 i
RZwW_5B 180 0 24 130 79.5 7.8 :
ELOK_SB A 0 £ 130 4 57.0 5.1 !
RZW_SB 2 0 48 130 57.8 76.8
153l o7 948 ELOR_SB 9 0 g 100 4 55,3 67.8
GW_KSK 216 0 192 100 78.8 81.3 ‘
GW _GGK 54 0 13 100 77.7 80.2 i
KW_KSK 54 0 43 100 73.2 757
KN GOK o 0 5 G0 70.3 72.8
ELOK S5 40 0 20 00 1 71.8 71.8
GW_KSK 960 0 EER) 100 85,3 35.3
GW_GCK, 240 0 120 100 84.2 842
KW _KSK 240 0 120 00 79.7 7o7
KW_GGK 40 0 20 00 76.8 76.8
ELOK_SB 12 0 7 20 4 574 66.0
GW_KEK 288 0 168 20 81.2 310
GW _GGK 72 0 42 20 801 80.8 :
KW_KSK 72 0 A2 20 756 76,2
KW _GGK 12 0 7 20 75.7 734 '
ELOK_SB 6 o 1 130 ] 64.3 50.0 1
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MULLER-BBM

Bezalchnunhg . 1D Lw,eq’ Zugkiassen Vmax
Tag Nacht Gatt. Anzah! Zige v nAchs Lw,eql' (dBA)
(dBA) {dBA) Tag Aband Nacht {km/n) Tag Nacht {km/h)
RZW_SB 38 0 [ 130 72.5 57.8
SBAHN RS 32 0 2 130 10 74.2 65.2
ELOK_SB 32 0 4 130 4 72.1 56.1
RZW _SB 224 1] 28 130 80.6 74.5
ELOK SB 15 0 2 130 4 88,8 83.0
RZW_SB 180 0 24 130 79.5 73.8
ELOK _SB 1 ] 4 130 4 57.0 B6.1
RZW SB 12 [1] 48 130 87.8 76.8
103! 81.8 91.8 FLOK_SB 9 [ 8 100 4 55.3 §7.8
GW_KSK 218 1] 192 100 78.8 B1.3
GW_GGK 54 0 48 100 w7 80.2
KW _KSK 54 0 48 100 73.2 757
KW _GGK 9 1] 8 100 70.3 72.8
ELOK 8B 40 [1] 20 100 4 718 71.8
CW_KSK 880 0 480 100 85.3 85.3
GW _GGK 240 1] 120 100 84.2 84.2
KW_KSK 240 [ 120 100 79.7 79.7
KW _GOK 40 0 20 100 76.8 76.8
ELOK 8B 12 1] 7 120 4 67.4 64.0
GW_KSK 288 0 168 120 B1.2 81.9
CW_GGK 72 0 42 120 BC.1 80.8
KW_KSK 72 0 42, 120 756 78.2
KWW GGK 12 0 7 120 72.7 73.4
ELOK_SB [ 0 1 130 4 54.8 60.0
RZW_5B 36 i 6 130 72.5 67.8
SBAHN RS 32 0 2 130 10 74.2 65.2
ELOK 8B 32 0 4 130 4 721 66,1
- RZW _SB 224 0 28 130 BO.5 74.5
ELOK 8B 15 0 2 130 4 88.8 63.0
RZW SB 180 a 24 130 78.6 73.8
ELOK S8 1 0 4 130 4 57.0 66.1
RZW SB 2 0 48 130 &67.8 78.8
Emissionen Gewerbe
Linienquellen
Bazeichnung M.| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzelt KO | Frea. |Richtw.
Tag [Abend|Nacht| Tag |AbendiNacht|Typ|Wert] norm. | Tag [Abend| Nacht| Tag Ruhe | Nacht
{oBA} | (dBA) [(dEA) | (0BAY [ (dBA)} | (dBA) dBtA) [dBia) [dasiar [es{ay ] {mimy | min) | (mimy | (d8) | (Hz)
An- und Abfahrt Anlleferung Schreinerel ~| 771| 7v4| 77.1; B83.0] 863.0] 63.0|Lw'[ 83 0.0 0.0 0.0] 240.00 0.00 0.00 0,0] 500|{keing)
Anlisferung Elhzelhandsl Ost ~| 78.8| 798| 798| 83.0| 63.0] 630|Lw'| 63 0.0 0.0 0.0] 180.00 0.00 0.00 0.0] 800| {keine)
Fldchenquellen
Bezeichnung .| ID Schalileisiung Lw Schalllsistung Lw" Lw / Li Korrektu Einwirkzelt KO | Freq. |Richtw.
Tag JAbend|Nacht] Tag JAbend]Nacht|Typ|Wert| norm. | Tag |Abend|Nacht| Tag Ruhe | Nacht
{dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA} | (BA) | (dBA) dB(A) | dB(A} | dBIA) [dBA) | {min) | {min) § {min) | (dB) | (Hz)
Parkplatz Schreinerei ~ [10200t) 70.6] 70.8] 70.6] 49.5] 495] 49.5|Lw|706 0.0 0.0 0.0] 780.00 0.00 0.00 0.0 500| {keine}
Ranglersn Anlleferung Schrelnersi | ~ [!10200f( ©9.01 ©9.0[ 99.0} 858) a58| 8558|Lw| B9 0.0 0.0] 00| 4.00 0.00 0.00 0.0] 500{(kelne}
Be- und Entladen Schrsinerei ~ [10200t] 72.09 72.0] 72.0] 60.0] €00] €0.0|Lw]| 72 0.0 0.0 0.0 £60.00 0.00 0.00 0.0] 500|(keine)
Parkplatz Elnzelhandsl Ost ~ [102001] 75.3{ 75.3| 75.3] 51.6] 516] 51.6[Lw|753 0.0 00| 0.0]540.00] 0.00] 0.00[ 00| 500](keine)
PP Bus ~ 10200l 79.4] 79.4] 80.0| 48.5] 49E5] EB01|Lw|794 0.0 0.0 0.6 860.00 0.00| 60.00 0.0]  500|{keine}
PP Mitaheitar ~ 102000 72.2{ 72.2[ 7i.2| 4591 458] 44.9|Lw]|722 0.0 0.0 -1.0{ 860.00 0.00| 80.00 00| 500] (keina)
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M| 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Schallddmmung Elnwirkzsit KO Freg.
© Tag | Abend t Nacht | Tag | Abend | Macht | Typ |Wert} norm | R Flache Tag Ruhs | Nacht
s (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | {dBA) | (dBA) dB(A) {m?) {min} {min}) (min} | (dB) | (Hz)
o Fenster West Schreinerai ~ 16200t 83.5 83,5 33,5 78,0 79,0 79.0] Li 83 3] 2.82] 780.00 0.00 0.00 30 500
o Tor Nord Sehraingrel ~ {10200 82.0 82.0 82.0 79.0 7.0 72.0] Ll 83 0 2.02| 780.00 0.00 0,00 3.0 500
- Tor Nord Schreinerei ~ [lG2001 §3.8 83.9 83.9 78.0 79.0 79.0f Li 83 1] 3.08] 780.00 0.00 0.00 3.0 500
A Fenster Nord Schreingrei ~ [ 10200t 78.1 79.1 79.1 78.0 79.0 78.0 LI 83 0 1.02) 780.00 0.00 0.00 3.0 500
i é Fenster Nard Schralnarei ~ | 10200! 781 79.1 79.1 74.0 79.0 780 Li 83 0 1.02| 780.00 0.00 0.00 3.0 500
8 Fenstar Wast Schrelnarai ~ | 102001 78.1 78.1 781 78.0 79.0 79.0 Li 83 0 0.82| 780.00 0.00 0.00 3.0 500
e
5 Maximalpegelbetrachtung — Punktquellen
e
1
Bezeichnung M | ID Schalllefstung Lw Lw/Li KD Fred. | Richiw. Hohe Koordinaten
Tay Abend | MNachi | Typ [ Wert | norm. X Y Z
(dBA) (dBA) {dBA} dB(A) {dB) {Hz) () {m) () {mj
Kofferraum schlieRen ~ |1t 98.5 89.5 98.5] Lw | 995 0.0 500 (ksine) 0.50] 4508074.61 5288413.29 481.50
Cmnibus ~ |1l 103.5 103.5| 103.5) Lw | 1035 0.0 500] (ksing) 1.00] r A507934.64 £288370.95 483.58
Beschl. Abfabrt Lkw ~ [1011 104.5 104.6 104.5] Lw | 104.5 0.0 500] (keine) 1|R 4508086.05 5288420.85 481.70
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